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SKOLY 6 Transportdizajnér je ¢lovek,
ktorého vsetko bavi
Stefan Klein o Ateliéri transport
dizajnu na VSVU v Bratislave
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Editoriét;itorial

Evil tlon ues say that some product designers,

Z1é jazyky

vrdia, ze niektori p
instead of reading texts, pre

fer looking AP BRLARR et

Citania textov radSej pozeraju v Designume obrj
in Designum and think how to iake itin a 3f%f¥rent way.

a premyslaji o tom, ako by to spravili inak. G
Graphijc designers are said tO examine matl

raficki dizajnéri
2R j

vraj v nasom Casopise skimajui najma jeho typografiu a apravu.
oyr magazine’s t pography_anﬂ%y&u}tl.

obsah je vIaj aZ na druhom mieste.
Contents are said to come second.

1T Verime, Ze $pecializované ¢islo Designumu
o transport dizajne zaujme Siroké spektrum ¢i-
tatelov nielen fotografiami, kresbami, vizualiza-
ciami, ale aj obsahom textu.

Transport dizajn je pojem, ktory v laickej verej-
nosti nie je velmi udomécneny. Pouziva sa skor
,medzi nami“ transportakmi a vonia Zelezom,
drevom, epoxidom, plastelinou a spalenym ben-
zinom. Niektori ludia nds maju za oby¢ajnych
autickarov, ale to je omyl. Transport dizajn totiz
nie st iba automobily, ale aj kolobezky, bicykle,
lode, ¢lny, lietadla, vrtulniky, skratka rézne
priblizovadla a dopravovadla. Mnohé z nich sa na
nase prekvapenie vyvijajd na Slovensku.

Obsiahnut takto Siroka problematiku v jed-
nom ¢isle Designumu je ovela tazsie ako dostat
odpoved na 4 otazky od nasich ,transportakov®
pracujucich v oblasti automobilového dizajnu
v zahranic¢i. Nasim zamerom bolo dat priestor
firmam a ludom, ktori v Designume eSte neboli
prezentovani a ich praca si zaslizi pozornost.

Dizajn dopravnych prostriedkov nie je iba o vy-
robnych halach a dizajnéroch, ale aj o skolach,
pedagdgoch, historii a vizii. Na Slovensku je to
zial aj o strate vyskumno-vyvojového prostredia,
prirodzenom odchode absolventov do zahrani-
¢ia a 0 domacich ,rozbalovacoch skattul“ alebo
animatoroch pocitacovych hier.

editorial text a foto Maro$ Schmidt
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q-l' We are sure that the specialized Designum edition

on transport design will capture a wide spectrum of
readers not only by photographs, drawings, visuali-
zations, but also by its text content.

Transport design is a notion, not naturalized

among the layman society very much. It is used
more “among us” transport guys, and it smells of
metal, wood, epoxy, plasticine and burned petrol.
Some people take us for common car fools but it is

a mistake. Transport design is not only about cars
but also about scooters, bicycles, ships, boats, planes,
helicopters, simply about different kinds of “gets-
-you-closers” and “freight-ins”. Surprisingly, many of
them have been developed in Slovakia.

It is much more difficult to span such a wide problem
in one issue of Designum than to get an answer to 4
questions from our ,transport guys“ working in car
design abroad. We had an intention to offer space to
companies and people, who have not been presented
in Designum yet and whose work deserves attention.
Means of transport design is not just shop floors and
designers but also schools, educators, history and
vision. In Slovakia unfortunately, it is also loss of re-
search and development surroundings, natural lea-
ving of graduates for foreign countries, and domestic
,box-unwrappers“or computer games animators.

translation Lubica Kachnic¢ova

®
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- Maro$ Schmidt

O to vzacnejsie st spravy o tspesnych domacich
firmach a dizajnéroch z réznych odvetvi. O ludoch,
ktori sa dokazali presadit doma i vo svete a ich meno
je zarukou odbornosti a presved¢ivého dizajnu.
Rozhovory s automobilovymi dizajnérmi Braiiom
Mauksom a Michalom Ka¢méarom, ktori posobia

v zahranici, st in$pirativne a zaroven odhaluji int
optiku nazerania na problematiku uplatnenia sa
dizajnéra. Juraj Mitro dokaze vsetkym skeptikom,
Ze sa na Slovensku da vyvinut vlastny, funke-

ny $portovy automobil, ktory nema chybu. Ivan
Schuster vas na Tatre 603 X prenesie do produktiv-
nej histoérie vyvoja motorovych vozidiel v podniku
Tatra v Bratislave v rokoch Sestdesiatych. S dizajné-
rom Milanom Biro$om, ktory zac¢inal svoju velmi
pestrt kariéru dizajnéra v BAZ Bratislava, nazriete
do galérie jeho starsich, ale aj najnovsich projektov.
Doc. Peter Paliatka a doc. Stefan Klein vam predsta-
via, ako vznikalo a ako funguje stidium dizajnu na
STU a VSVU. S Jozefom Uhrikom, byvalym predse-
dom predstavenstva VW Slovakia, sa dozviete viac

o aktualnej situacii v automobilovom priemysle na
Slovensku. V ¢isle najdete dalsie reportaze a rozhovo-
ry s dizajnérmi Janom Jurci$inom, Janom Poliakom
a firmami Comp-let a Vajda Group. VSetci dokazuju,
Ze transport dizajn na Slovensku este Zije, aj ked ma
mozno ur¢ité korene v zahranici.

Cislo Designumu, ktoré prave drzite v ruke, nie je
navodom na pouzitie ceruzky a papiera, ani bedeke-
rom slovenského dopravného dizajnu. Je mozaikou
pribehov a nazorov z réznych oblasti transport dizaj-
nu, z ktorych si kazdy ma moznost poskladat svoju
vlastnt predstavu o si¢asnom stave.

Dufam, Ze krajina, ktora tak mocne fandi hokeju,
futbalu a konskému polu, a oplyva mnozstvom
»zahojenych” oligarchov, dokaze konecne zacielit
svoje priority aj do vyskumno-vyvojovych odvetvi

v oblasti dopravného dizajnu, pre ktoré tu mame este
stale irodnu pddu.

#
Maro$ Schmidt
transportak

designum2:

All the more precious are the reports about successful
domestic companies and designers of various branches.
About people, who managed to get ahead in their home
country and abroad, and their name is a guarantee of
professionalism and convincing design. Interviews with
car designers Brafio Mauks and Michal Ka¢mar working
abroad are inspirational and at the same time they reveal
a different vision of the problem how a designer can find
employment. Juraj Mitro will prove to all sceptics that
you can produce your own, functioning and flawless
sports car in Slovakia. Ivan Schuster will carry you in his
Tatra 603 X to the productive history of motor vehicles
development in Tatra Company, Bratislava, in the six-
ties. Together with designer Milan Biros, who started

his very colourful designer career in BAZ (Bratislava

Car Factory), you will peek into the gallery of his older
and also his latest projects. Doc. Peter Paliatka and doc.
Stefan Klein will show you how the design studies in STU
(Slovak University of Technology) and VSVU (Academy

of Fine Arts) developed and how it works. Jozef Uhrik,
ex-manager of VW Slovakia Executive Board Slovakia,
will tell you more about current situation in Slovak car
industry. There are other reports and interviews with
designers Jan Jurci$in, Jan Poliak and also Comp-let

and Vajdagroup companies in the issue. They all are the
evidence of the fact that transport design in Slovakia is
still alive, with perhaps some roots abroad.

The Designum issue you are holding in your hands is not
an instruction to use paper and pencil, nor a handbook
of Slovak transport design. It is a mosaic of stories and
opinions from various areas of transport design, and
everybody has a chance to assemble their own image of
the current situation out of them.

There is still hope that the country, which is such a big
fan of ice-hockey, football, horse polo, and abounds in
plenty of ,healed” oligarchs, will be able to finally aim its
priorities at research and development branches in the
sphere of transport design, because there is still a fertile
soil for them.

#
Maros$ Schmidt
a transport guy

editorial H
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Ako by ste charakterizovali
aktualnu situaciu v oblasti
automobilového priemyslu

na Slovensku? Bratislava
mala vy'fskumno—vy'fvojox.fﬁ
tradiciu v dnes uz neexis-
tujacich Bratislavskych
automobilovych zavodoch.
Mnoho generécii absol-
ventov praxovalo priamo
vo v{skumno-vyvojovom
centre automobilky vo
Wolfsburgu, niektori tam
dostali aj pracu. Po mno-
hych rokoch takejto 1’121/<ej
spoluprace vyvstava otaz-
ka, ¢i nema Bratislavsky
VW ambiciu zriadit vy-
skumno-vyvojove cen-
trum, kde by sa nasi
automobilovi dizajnéri

uplatnili na domace]
pode?
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Automobilovy

rozhovor s Jozefom Uhrikom

q]' Pozicia Slovenska sa v oblasti automobilového
priemyslu v eurdpskom kontexte poslednych
rokov posilnila. Minuly rok sa vyrobilo takmer
640-tisic automobilov, o je viac ako 13 % narast.
V tomto roku otakavame dalsi narast produk-
cie, ktora urcite prekroc¢i hranicu 800-tisic
automobilov. Tym sme si upevnili poziciu ¢islo
jeden na svete pri vyrobe automobilov na 1 000
obyvatelov. V slovenskom priemysle vystupuja
traja zavédzni finalni vyrobcovia - VW Slovakia,
Kia Motors a PSA Peugeot Citroén Slovakia.

Na tdto nasu a dalsiu eurdpsku produkciu je
naviazanych viac ako 260 subdodavatelov. Svojou
produkciou automobilovy priemysel prekrocil

40 % podiel na celkovej priemyselnej vyrobe
Slovenska a viac ako 25 % podiel na celkovom
exporte.

V kvalite a produktivite sme sa zaclenili k sve-
tovym automobilovym §pi¢kam. Vyskumno-
vyvojova ¢innost je orientovana do vyrobnych
procesov vyvoja IT systémov a nevyhnutnych
logistickych systémov. Tu sa vyuZziva vedecko-
-technicky potencial nasej krajiny, ba dokonca
niektori subdodavatelia presunuli vyvojové
strediska na Slovensko, ako napriklad Johnson
Controls. Za poslednych 10 rokov sa nam podarilo
do spoluprace zatiahnut i VSVU (ateliér transport
dizajnu). Po prvych kontaktoch zhruba pred

10 rokmi nastala intenzivna spolupraca medzi
dizajnérskymi centrami VW vo Wolfsburgu

a Ingolstadte, ktorej vysledkom je zdsadné zefek-
tivnenie $tidia na tejto vysokej $kole. Spolupraca
zahiniala pomoc pri materialnom vybaveni,
vymenou skisenosti renomovanych automobi-
lovych dizajnérov zo zahranicia s potencialom

text Zuzana Sidlikova, Jozef Uhrik

®
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studentov z Vysokej §koly vytvarnych umeni.
Vysledkom takejto spoluprace bolo, Ze mnoho
Studentov uz pocas Stiidia malo moznost praco-
vat v tychto renomovanych pracovnych centrach
v Nemecku. Vo velmi kratkom case sa stali
absolventi tejto Skoly pracovnikmi viacerych
dizajnérskych stredisk v Eurdpe vo firmach vw,
Ford, Peugeot atd.

Casto dostavam otazku, ¢i mozno ocakavat, Ze na
Slovensku bude vybudované osobitné automobi-
lové stredisko. Vzhladom na situaciu, ktort dobre
poznam, nemozno o¢akavat v najblizsom obdobi
realizaciu takéhoto projektu. Skor musime pra-
covat na tom, aby sa nasi talentovani studenti
mohli zG¢astiiovat na stazach v renomovanych
dizajnérskych strediskach, ktoré maji medzina-
rodny charakter. Lebo vybudovat takéto stredis-
ka4, to chce nielen ziskat takychto pracovnikov,
ale vytvorit vazbu na marketingové studie,
obchodné stratégie, a tymi st centraly automobi-
liek a ich dizajnérske strediska. Preto si myslim,
Ze praca dizajnérov je globalna v tom naj$irSom
slova zmysle. Pre nas je dolezitejsie, aby sa nasi
ludia do tychto stredisk dostali, odhliadnuc od
toho, kde a u koho tieto ateliéry su. Tychto ludi
treba zakomponovat do globalneho priemyslu.
Predovsetkym konkurencieschopnost eurdp-
skeho automobilového priemyslu je vyrazny
problém, nie je mozné triestit to podla fabrik. Je
tu problém s ludmi - odbornikmi. Uspech bude
meratelny kvalifikovanostou populacie, ktort si
automobilovy priemysel vyZaduje.

designum2:

®

Automobilovy dizajn na Slovensku?

Otazkou teda je, ako v tejto konkurencii obsto-
jime. Nebyt automobilového priemysluy, tak je
postavenie Slovenska po rozdeleni naozaj velmi
otazne. V tom je podstata. Automobilovy prie-
mysel zamestnava od robotnikov po univerzit-
ne vzdelané osobnosti. Strojnicka fakulta STU
napriklad dosiahla pekné vysledky, Zilinska
univerzita vyvija mobilné robotické systémy
$pickovej kvality, TU Kosice vstupila do automo-
bilovej elektroniky. Poskytli sme im laboratéria,
kde mézu Studenti a doktorandi pracovat na
novych softvérovych moznostiach. Dolezita je

v automobilkach efektivnost vsetkych procesov,
aby sme sa nestratili v globalnom priemysle.

#

Jozef Uhrik je absolventom Slovenskej
vysokej skoly technickej v Bratislave. Po
ukonéeni studia na STU v roku 1961 zac¢al
pracovat v Zavodoch tazkého strojarstva,
kde presiel roznymi funkciami od tech-
nického projektanta az po generalneho
riaditela. V rokoch 1989 a 1990 pracoval
ako 1. ndmestnik ministra na Federdlnom
ministerstve hutnictva strojarstva

a elektrotechniky v Prahe. V polovici
roku 1990 sa stal splnomocnencom vlady
SR pre rozvoj automobilového priemyslu
a konverziu zbrojarskeho priemyslu. 0d
1.7.1991 nastupil do novovzniknutého
zavodu Volkswagen v Bratislave, kde
posobil ako ekonomicko-obchodny
riaditel a hovorca a od roku 2002

az do svojho odchodu do dochodku

v roku 2005 ako predseda predsta-
venstva Volkswagen Slovakia, a. s.,
Bratislava. Od roku 1993 az do aprila
2012 posobil ako prezident Zviazu

automobilového priemyslu SR.

18.56.2012 17:29 ‘
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1|' Ako vznikol na VSVU v Bratislave Ateliér

transport dizajnu?

Po roku 1989 vznikla na VSVU katedra priemy-
selného dizajnu, ktora bola konstruovana ako
riadna katedra. Pred revoliciou existovala iba
katedra tuzitkového umenia. Tato zmena bola
kltcova a faktom je, Ze volni umelci, ktori boli vo
vedeni §koly, urobili priestor pre samostatny od-
bor dizajnu. Je zrejmé, Ze boli dostato¢ne moder-
ni. Ludia ako Peter Paliatka, Lubomir Longauer,
Zoltan Salamon a Franti$ek Burian si uhajili svoj
autenticky a autondmny priestor. V roku 1991,

aj vdaka Zdene Burianovej, ktora bola vyborne
jazykovo a odborne vybavena, vzniklo dizajncen-
trum, ktoré malo svoje vyznamné prepojenie aj
na zahraniCie. Prostredie sa kvantitativne, ale

aj kvalitativne predefinovalo. Ak to porovnam

so sucasnostou, ktoré je velmi opatrn a skor
sktima veci, tak vtedy to iSlo naozaj velmi rychlo.
V tom obdobi ma Tibor Schotter prijal do skoly
ako asistenta. Peter Paliatka viedol pripravku

a Tibor Schotter s Alexandrom Bilkovicom

mali §pecidlku. Mal som mozZnost ist na staz do
Francuzska, kde som si urobil postgradualne
$tudium na Ecole des Beaux-Arts v Saint-Etienne.
Venoval som sa tam problematike dopravy. Bolo
to uplne logické, kedZe pochadzam z rodiny kon-
struktérov. Peter Paliatka bol v tom ¢ase vedicim
katedry aj s Lubomirom Longauerom. Prisiel som
z Francuzska naspét na skolu, mal som 33 rokov,
bol som plny novych sktsenosti a chcel som
nieco urobit. V roku 1993 mi ponukli moznost
vytvorit oddelenie transport dizajnu.

Verili ste, Ze vasi absolventi budu praco-

vat v slovenskych vyskumno-vyvojovych
centrach?

Doba bola vtedy z hladiska priemyslu inak kon-
cipovana. Je pravdou, Ze Ceskoslovensko malo po
revolucii priemysel, ktory mal klasické znacky

v urcitej faze ich vyvoja alebo zaniku. Napriek
vsetkému vtedy este existovali. Pre dnesného
Studenta je tato situacia nepredstavitelna a zaro-
ven malo historicky zmapovana. Na Slovensku
bolo v tom ¢ase velmi vela vyrobcov v ramci fina-
lizacie dopravnych prostriedkov. Napriklad mo-
tocyklova vyroba v Povazskej Bystrici a Kolarove.
Trnavské automobilové zavody (TAZ) produkovali
sice zastarand licen¢nt dodavkovi Skodu 1203,
ale vo fabrike pracoval tim ludi, ¢o robili inovacie
a mali pripraveny cely inovacny program, ktory
sa mal koncit tplne novym automobilom. V tych
rokoch tu bola aj Vyroba automobilov Banovce

designum?2; Transportdizajnér je ¢lovek, ktorého vsetko bavi

®

nad Bebravou (VAB) a nesmieme zabudntt ani
na Bratislavské automobilové zavody (BAZ). Boli
tu finalisti v oblasti vyroby traktorov, lokomotiv
a celého radu prislusenstva. ZTS vyrabala zemné
stroje v plnom rozsahu. Na Slovensku bola praca
hned pre desiatich dizajnérov, ktori mohli byt
zamestnani prave v tychto firméach. Taka bola
vtedy situacia, ktora sa v8ak velmi radikalne me-
nila. Pohyb nabral rychle obratky. Pretoze firmy
boli kapitalovo poddimenzované, odstraniovali
ako prvy vyvoj. Prerusovali tak cennt vyvojova
liniu, dozZivali z vjroby. Neskor preberali licenc-
nu vyrobu a takto v priebehu dvoch, troch rokov
domaci priemysel odrazu prestal existovat.

Ale vy ste sa aj napriek tomu vtedy pokusili

o spolupracu so slovenskymi podnikmi. Aké
boli vysledky?

Na skole sme este dufali, Ze ked slovenskym
vyrobcom ponikneme novy dizajn, tak tie firmy
musia prezit. Na mald krajinu, ktora mé 5 milio-
nov obyvatelov, bolo v tom ¢ase 10 finalistov do-
pravnej techniky. KieZ by to tak bolo dnes. VSVU
zacala pracovat novym spdsobom. Vtedy som ako
veduci katedry vymyslel a presadil Vyskumno-
realiza¢né centrum (VRC) katedry dizajnu. Malo
Tudi o tom vie, Ze katedra mala takéto centrum,
kde studenti robili cez prazdniny prototyp auta.
Bola to karoséria automobilu pre VAB. Nakoniec
sme urobili model auta 1:1, ktory je stale

v Banovciach vystaveny. Bolo by dobré zachra-
nit ho do Muzea dizajnu. Ludia ako Juraj Mitro,
Michal Ka¢mar a dalsi boli cez letné prazdniny
zamestnani v §kole a v podstate stazovali vo
VRC, dostavali plat a nasavali sktsenosti. Robili
sme napriklad golfovy vozik pre nového vyrobcu.
V tom Case zanikali vyrobcovia a zaroven vzni-
kali novi, ale to sa deje v podstate aj dnes.

T Ivan Luknar, Age of design,

bakalarska praca, 2009.

skoly
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T Michaela Tvaruzkova, Micromobilita, 2010.
~ Lukas Pinter, vitaz projektu Volkswagen - interface, 2011.

aktualne...

skoly text Maro$ Schmidt foto archiv VSVU
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Spolupraca s nemeckym koncernom
Volkswagen bola pre ateliér transport dizajnu
klucova a zaroven vyslobodzujtica. Odkial sa
ludia z Nemecka dozvedeli, ze mame Sikov-
nych dizajnérov automobilov?

Domici priemysel zanikal a my ako §kola sme
boli velmi malym partnerom. Uvedomili sme
si, Ze to nezmenime. Bolo nam odrazu jasné, ze
vyvojové projekty boli v tych firmach realizo-
vané iba preto, aby naplnili nejaku tabulku, ale
neboli realne prepojené na odbyt. Rezignoval
som na moznost, Ze my ako §kola zasadne zme-
nime vyvoj vyroby dopravnych prostriedkov na
Slovensku. V tom ¢ase sme prvykrat vystavovali
na autosaléne v Nitre. V naSom stanku sedel
Jozef Uhrik a povedal nam, ze Volkswagen pride
do Bratislavy. Sltbil, Ze nAm pomoZze nadvia-
zat s VW nejaky kontakt. Nikto nevedel aky,

ani ¢o z toho bude. De facto sme sa v tej chvili
nachadzali v zachrannom ¢lne pri lodi, ktora

sa potapala a boli sme radi, Ze vobec Zijeme. Ale
v tom prisiel klucovy prelom. Autosalén v Nitre
bol vtedy neuveritelne popularny, navstevovalo
ho obrovské mnozstvo Iudi, bol spolocensky

a medialne velmi podporovany a my sme sa
dostali vdaka Ladislavovi Svihelovi, ktory bol
vtedy generalnym riaditelom Agrokomplexu -
Vystavnictvo Nitra, k obrovskému vystavnému
priestoru v novom pavilone C. V tomto priesto-
re sme vystavovali. Jozef Uhrik priviedol do
nésho stanku vyrobného riaditela koncernu VW

designum?2: Transportdizajnér je ¢lovek, ktorého vsetko bavi
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Folkera Weissgerbera. Bol to od Jozefa Uhrika
diplomaticky vykon, Ze dok4zal zmanazovat to,
aby sa na provinénu $kolu prigla pozriet elita
svetovej automobilky. Potom sa spustila nemec-
ka masina, ktora je dokonala. Folker Weissgerber
povedal: , Pa¢i sa mi vas$a $kola. Zoznamim vas

s nasimi dizajnérmi.“ Pisal sa rok 1994. Netrvalo
dlho a zrazu sme sa dostali do stikolia, ktoré bolo
velmi exaktné a konzekventné. Tudia, ktori pri-
8li, svoje slovo vzdy dodrzali a vSetko sa do bodky
naplnilo. Z autosalénu v Nitre sme sa dostali do
priamej konfrontacie s dizajnom automobilového
koncernu Volkswagen. My sme boli celkom dobre
pripraveni. Venovali sme tomu vela energie.
Ocitli sme na spravnom mieste a stibeh udalosti
nam prial.

Aky bol prvy kontakt s VW na Skole?

Na 8kolu prisli Klemens Rossnagel a Nikolaus
vidakovic, ako taki evanjelisti dizajnu. Ja som
vtedy videl prvykrat Zivého dizajnéra z nao-

zaj fungujicej automobilky. Spatne musim
skonstatovat, Ze ti Iudia sem prisli s rovnakym
nastavenim ako mal ich §éf Hardmudt Warkus.
To bol rozhladeny ¢lovek, ktory sice pdsobil

v industridlnom prostredi, ale aj tak si stale
zachovaval slobodu kreativneho ¢loveka a to
prenasal aj do svojho konania. Nebol predpojaty.
Nepozeral sa na nas s odstupom ani s despek-
tom. Bol prirodzene zvedavy, chcel o nas vediet
vsetko. Bol prijemny, spolo¢ensky a nikto z nas

skoly ﬂ
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nemal pri filom pocit trapnosti, Ze nam nieco
daroval. Nikto z nas nebol dovtedy na stazi

v automobilke. Metddy vyvoja automobilu sme
iba tusili, ale nedali sme na sebe poznat, Ze ich
realne nevieme. Velmi rychlo sme sa ich vSak
potom naucili. Projekty, ktoré sme realizovali,
priniesli aj otazku vytvarného myslenia a nie
iba industrialnej znalosti prostredia. Dizajnér
v automobilke totiZ nie je determinovany iba
stratégiou industridlneho prostredia, ale najma
stratégiou umeleckého prostredia. Vytvarné
vykony st mimoriadne délezité.

Musi dizajnér automobilov dokonale poznat
technoldgiu vyroby automobilu a jeho kon-
strukciu, alebo si vystaci so svojim svetom
fantazie?

Kazda automobilka ma svoj §tyl. Kazda je od-
lisna. Velké automobilky, ktoré maji dostatok
kapitalu na to, aby vygenerovali prostredie
spractvajice automobilové koncepcie a studie,
preferuji u automobilového dizajnéra najma
vytvarna vedomost. Ale napriklad automobilovy
dizajnér Juraj Mitro, ktory pracuje v malej firme,
musi byt ten univerzalny dizajnér, ¢o rozumie

aj vytvarnej stranke aj technike. Nemusi byt
aktivny poctar, ktory zrata ram, ale musi poznat
néslednost profesii, aby tomu konceptu porozu-
mel. Stava sa aj manazérom. Vynikajici dizajnér
s vynikajiacim konstruktérom podla mnia urobia
lepsi vykon, ako ked sa to generuje v jednej oso-

SKOLY
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text Maro$ Schmidt
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~ Michal Kukuéka, Urban Cruiser,
elektromobil, diplomova praca, 2010.
~ Samuel Nicz, Age of design, 2009.

be. U nas na oddeleni sa méze dizajnér rozhod-
nat. ¢i chee pestovat voln jazdu, alebo chce byt
vo firme, kde méa presne uréené ¢o bude robit.
Napriklad Peter Balko alebo Boris Grell robia
svoju profesiu dokonale. St to pani dizajnéri,
ktori zodpovedajt za to, ako ludia prijmu ich auto
napriklad na autosaléne v Zeneve. Za to nezod-
poveda technik, ale dizajnér. Dizajnér riesi, aky
bude v automobile pouzity material alebo ako sa
v interiéri bude ¢lovek citit. To st veci, ktoré st
tak trochu alchymiou.

AKka je buduicnost ateliéru transport dizajnu?
Robili sme s mnozZstvom automobiliek, ale
mojim snom je v najbliZ§om Case spolupraco-
vat s Mercedesom a automobilkou KIA. Na§
ateliér vsak nie je zamerany iba na automobilky.
Transport dizajn je na vytvarnej §kole a aj preto
je potrebné udrziavat kontakt s volnym umenim.
To je vazba, ktoru stale pestujeme. Témy sa
vzdy lisia, nikdy ich $ablénovite neopakuje-

me. Pestrost chcem urcite aj nadalej zachovat,
pretoze automobilky sa vyvijaju, svet sa vyvija
a podlieha zmenam. Myslim si, Ze dost velky
priestor bude aj pre alternativy v doprave ako
takej. Zac¢iname ich hladat. v minulosti sme
mali uz niekolko projektov. Svet sa meni aj vo
vztahu k velkému vyrobcovi a logicky sa meni
aj velky vyrobca, ktory prirodzene spolupracuje
so subdodéavatelmi a prijima od nich impulzy.
Vznika tu strategicky priestor aj pre mensie

foto archiv VSVU
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firmy, a to moze byt zaujimavé. Specifikum nagej
skoly je v tom, Ze my musime byt inak koncipo-
vani aby sme obstali v konkurencii. Nemozeme
napodobnovat skolu vo Pforzheime, pretoze

oni s prirodzene lepsi napriklad z hladiska
kresby, metodiky a priameho kontaktu s vyrob-
cami. Maju to roky vypestované. Ale v com sme
zaujimavi pre automobilky je povedzme to, Ze
vedla nas su sklari, Sperkari, sochari a maliari.
Toto prostredie v tejto konstelacii si mienime
udrzat, je zarukou toho, Ze nasa praca nepdjde do
nejakych naucenych schém. V ateliéri sme para-
doxne zacali velmi skoro s digitalnou technikou.
V 3D technikach a ich napojeni na postprodukciu
sme absoldtne stucasni a drzime kvalitativne
krok so svetom.

designum?2; Transportdizajnér je ¢lovek, ktorého vsetko bavi
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Aky by mal byt spravny absolvent

- ytransportak“?

Chceme zachovat u studentov vysokd mieru
univerzalnosti, aby sa za tych 6 rokov stretli

s viacerymi polohami vytvarného umenia a di-
zajnu. Musia mat pestré zazemie, aby neboli iba
ilustratormi, ale aby chapali komplex vytvarnej
tvorby a tvorby veobecne, aby zazili dobrodruz-
stvo, tspech aj netspech, konkrétnu realiza-
ciu alebo volnt vec. Za 6 rokov by mal student
dostat 8iroké impulzy z rdéznych oblasti. Musi sa
dokazat mozgovo ,refresnit”, byt stale zvedavy,
nesmie podcetiovat iné profesie, ktoré s dizajnom
zdanlivo nestuvisia, a vzdy sa sebareflektovat.
Spravny transportdizajnér ma byt renesancne
univerzalny clovek, ktorého vsetko bavi.

#

18.5.2012 17:29 ‘
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Transport dizajn ma

§i1‘0kff potenciél rozhovor

s Petrom Paliatkom

Ustav dizajnu a vytvarnych
disciplin Fakulty architek-
tury Slovenskej technic-

kej univerzity v Bratislave
(UD a VD FA STU) vedie

doc. akad. soch. Peter Paliatka
(1952), ktory tu pdsobi uz viac
ako jednu dekadu. Patri ku
generacii prvych dizajnérov
vyskolenych na Slovensku pod
vedenim Vaclava Kautmana.
Na VSVU - svojej alma ma-

ter - zostal po absolvovani
Studia eSte 14 rokov vykona-
vat pedagogicku prax. V roku
1995 spoluzakladal Stkromn1 |
strednd umeleckd skolu |
v Bratislave, ktord viedol f
4 roky. Vytvarnik, sochar
a dizajnér s bohatymi
skusenostami pribliZil

v rozhovore Specifika
vyucby transport dizajnu
v ramci ustavu.

SKOLY
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MozZete nam na uvod povedat ako sa od-
bor transport dizajn na vasej Skole vyvijal

a 0 zasadnych posunoch v struktire ¢innosti
samotného ustavu dizajnu v minulosti?

K zasadnej reforme Struktdry stadia dizajnu
doslo pred desiatimi rokmi. Pévodny pristup

k dizajnu ako inzinierskemu odboru sa zmenil
jeho vyclenenim ako samostatnej vytvarnej
discipliny. TakZe na$i Studenti neabsolvuji
univerzitu s inZinierskym titulom, ale ako
magistri umenia, ¢o ich tak odborne zrovnoprav-
fiuje s absolventmi dizajnu na VSVU. Vzhladom
na charakter univerzitného prostredia sa vSak
samozrejme nadalej kladie velky déraz na po-
vinné zaklady technického zamerania so silnym
zastupenim strojarskych predmetov, ktoré
Studentov sprevadzaji celym stidiom. S tymto
podmienenim sa koncepcia katedry orientuje na
§irsiu oblast dizajnu, ktorého sucastou je aj odbor
transport dizajn. Najma v tejto rovine vidim
nase $pecifikum a zaroven rozdielnost v porov-
nani s vedenim vyucby na VSVU.

designum?2; Transport dizajn ma Siroky potencial
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«~ Matuds Prochazka,

Interior Motives Design Awards,
2007.

1 Dominik Melcer,
Caferacer - tudia jednostopého
vozidla, 2008.

Transport dizajn nie je v ramci posobnosti vasho
ustavu vycleneny ako samostatne zamerana stu-
dijna disciplina, tak ako je to na VSVU, kde v ramci
katedry dizajnu funguje takto orientovany ateliér.
Aké postavenie a charakter ma teda tato Speci-
ficka oblast dizajnu v $trukture vasho studijného
programu?

Transport dizajn na STU pochopitelne predurcuje
prepojenie na strojarsku platformu univerzity, takze
aj vela nasgich projektov je orientovanych na prie-
myselné stroje. Napriklad niektoré diplomové prace
a projekty nasich diplomantov sa realizuju v spolu-
praci so strojarskymi inziniermi, ktori vypracuja
technicku a konstruként cast a v zavislosti od da-
nych podkladov uz nasi diplomanti navrhuji vizual
a dizajnérske realizacie. Takto sa dostavaju k zada-
niam koncep¢nych studii dajme tomu stavebnych
strojov, bagrov, ako napriklad zavere¢na bakalarska
praca Daniela Zacha z roku 2007. Samozrejme, okrem
tohto typu spoluprace viazanej na kooperaciu dvojic
tu existuj aj prace s volnej$im konceptom, pri kto-
rych mézu Studenti rozvijat a uplatiiovat kreativnej-
Sie vizie a svoje tuzby.

18.5.2012 17:29 ‘
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Pri oblasti transport dizajnu si treba predovset-
kym uvedomit jeho potencial a §irsi dosah, ktory
nezahina len navrhovanie dopravnych pros-
triedkov, ¢i istych typov priemyselnych strojov
ako st spomenuté stavebné stroje alebo traktory,
ale tiez interiérovych doplnkov, komunikaénych
zariadeni, aZ po koncepcie mobility a suvisiace
komplexné moznosti. Prave technickym a ma-
teridlovym mozZnostiam vyplyvajicim z univer-
zitného prostredia vdacime za istti otvorenost
tomuto roznorodému zaberu.

Zdoraznili ste vyznam technickych zakladov
pre tento typ studia. Co je podla vasho nazoru
nielen ako pedagdga, ale tiez aktivneho dizaj-
néra, rovnako dolezité pre pripravu absolven-
tov na uplatnenie v praxi?

Nagim zamerom je, aby Student dostal ¢o naj-
komplexnejsie vedomosti potrebné pre pracu
tvorivého dizajnéra, ktorého moznosti reali-
zovat sa st v siCasnosti naozaj velmi Siroké.
Zodpoveda tomu aj zaber studijného programu.
Popri exaktnych a technickych predmetoch,
znalostiach informac¢no-komunikaénych
technoldgii, je nevyhnutné stavat na klasickych
predmetoch, s ktorymi musi vediet kooperovat.
V prvom ro¢niku sa tak Studenti ucia zaklady
dizajnu, kreslenie a modelovanie. Studijny
program dalej ¢iasto¢ne zahfila humanitné vedy
s orientaciou na prehlad dejin dizajnu, vytvar-
ného a uzitkového umenisa, ale tieZ techniky.

skoly
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¢ Barbora Tobolova,
Bicykel, Diplomova praca, 2008.
1 Daniel Zach,
Bager - koncep¢na Studia,
Diplomova praca, 2007.
- Miroslav Rohal,
Koncepé¢na $tudia stavebného stroja,
2009.

Prinosom su este ekonomické zaklady potrebné
na riadenie malej firmy. Co sa tyka profilacie
Studentov pocas Studia, zaujimava je doplnkova
ponuka vyberovych predmetov, ktoré alternuju
moznosti a atmosféru vytvarnej skoly. St to
podla ich zaujmu napriklad fotografia, figural-
na kresba, experimentalny dizajn, ¢i grafické
discipliny a multimédia atd.

Aké moznosti odbornej $pecializacie ponika
Studijny program?

Studenti majti na druhom stupni na vyber dve
$pecializacie: produktovy dizajn a interiérovy

text Katarina Baranikova foto archiv STU

®
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dizajn. Napriek moznému dojmu vyplyvajicemu
z technického zamerania skoly mézem podot-
kntt, ze mame aj vacsie zastpenie Studentiek,
ktoré si u nas vedia vybrat vhodné a zaujimavé
Studijné discipliny. Zo spomenutych odborov pri-
rodzenejsie inklinuju k interiérovému dizajnu,
kde dokazu velmi dobre uplatnit Zenské myslenie
a citenie. Co sa tyka doktorandského stupiia
stadia, na jeho akreditaciu je potrebny uz realny
projekt s grantovym zabezpecenim, ¢i nevy-
hnutnostou spoluprace s dohodnutou firmou.

Okrem $tudia je pri priprave absolventov pri-
nosné aj nadobudnutie zakladnych praktic-
kych skiisenosti v odbore a prvych kontaktov
s prostredim a fungovanim firiem. Ako vedie
katedra rozvoj Studentov v tomto smere?
Samozrejmostou je povinné absolvovanie praxe
na prvom stupni $tudia. Zakladnym pilierom
vsak zostava dlhodobé nadvidzovanie a rozvijanie
spoluprace katedry s firmami, ktoré studen-

tom poskytuja adekvatny priestor na ziskanie
skusenosti pri praci na zadavanych projektoch.
Pri zapajani sa do projektov je velmi dolezité
odhadnit zrelost Studentov. Va¢sinou sa neda
uvazovat o prvakoch a druhakoch, aj ked sa
mozu vyskytnit vhodnejsie projekty vzhladom
na ich prirodzenej$iu hravost a uvolnenost
myslenia. Zlozitejsie projekty pre firmy sa riesia
azna druhom stupni §tidia. Konkrétne v oblasti
transport dizajnu je pre katedru velmi vyznam-

designum2:
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Transport dizajn ma Siroky potencial

néa spolupraca s firmou Skoda, ktora uz dlhodo-
bejsie zabezpecuje a usmernuje projekty nasich
Studentov.

Mozete priblizit ako sa tato dlhodobejsia
spolupraca s firmou Skoda vyvinula, a tiez jej
projektov stratégiu?

Spolupraca zacala uz pred 4 rokmi. Prvy zadany
projekt s volnou témou bol zamerany na navrhy
doplnkovych modelov produktov pre automobily,
ktoré by dokreslovali profil firmy. V dalSom roku
uz $pecifikovali tému zadanim cielovej skupiny
seniorov (50 - 65 rokov) ako silnej popula¢ne;j

a ekonomickej skupiny v Eurépe. Opét vsak
nechceli vypracovat konkrétne modely automo-
bilov, ale skar koncepcie extra ponuky a sluzieb,
ktoré by na zaklade vyskumu potrieb a zaujmov
oslovili prave tuto cielova skupinu. Studenti tak
mali v prvej faze polro¢ného vyskumu sledovat
jej ekonomické a socialne vztahy, navyky a Spe-
cifika. Napriklad na modelovom vztahu seniora,
ktory vlastni automobil a juniora, ktory by si od
neho tento automobil mohol pozi¢iavat, postavili
koncept kreditného systému mobility. Kredit,
ktory by junior ziskaval za nejakt vypomoc pre
seniora, by sa zapisoval a dobijal na digitalny
kla¢ ako merac uzivania automobilu. Vodi¢ by

si napriklad tiezZ mohol privolat automobil za-
parkovany na Specialne vyhradenych miestach
prostrednictvom mobilu. V automobiloch by
mohli byt tiez zabudované senzory na meranie

skoly
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fyzického stavu vodica. V zhodnoteni tak Stu-
denti vyvijali skor akési softvéry pre automobily.
Z vypracovanych konceptov si firma vyselekto-
vala niektoré témy a napady, ktoré studenti uz
rozvijali dalej vo formalnych rieSeniach. Takto sa
teda zacal rozvijat projekt pod nazvom ,fit2age“.

Do spoluprace s firmou Skoda boli zapojeni aj
studenti Ateliéru transport dizajnu VSVU. Aka
bola kooperacia?

Firma prepojila studentov oboch §kél v dalsej
faze tohto projektu. Pre studentov z VSVU mali
byt predoslé vybrané témy a napady inspiraciou
na navrhnutie exteriérov automobilov. Nasi
Studenti sa mali nadalej venovat realizaciam
interiérov a doplnkov. Z tejto kooperacie vznikli
velmi podnetné prace. Aktualne uz na projek-
toch spolupracuji nasi tudenti so Studentmi
Strojnickej fakulty STU. V tejto faze musia byt
ich produkty postavené na konstruktérskej
realite, pricom im firma zadala aj dodrziavanie
skuto¢nych noriem.

SKOLY
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Mohli by ste spomentit nejaké vyznamnej-

sie projekty, spoluprace, alebo sttaze a ceny

v $pecifickych oblastiach transport dizajnu,
ktorymi reprezentuju katedru vasi Studenti

a absolventi?

Velmi tispe$né st napriklad navrhy a realizacie
bicyklov, s ktorymi sa nasi Studenti pravidelne
zUCastiuji na medzinarodnom cyklistickom
veltrhu v Taipei (Taipei International Cycle
Show), kde sa zvyknd umiestiiovat uz v prvej
desiatke ocenenych. Ukazkovou realizaciou je

v tejto oblasti skladaci bicykel Fold od Barbory
Tobolovej z roku 2008, ktory riesila ako svoju dip-
lomov pracu (o Barbore Tobolovej a o jej navrhu
sme viac pisali v ¢asopise Designum 1/2009).
Dalej st to zaujimavé realizacie automobilov,
ktorymi reprezentujt studenti skolu na salénoch
v Parizi a Frankfurte. Vyraznym tspechom je
ocenenie Marcela Prochazku za navrh automo-
bilu MAG s vyuzitim alternativneho zdroja mag-
netického pohonu v sitazi The Interior Motives
Design Awards.

text Katarina Baranikova foto archiv STU
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«~ Miroslav Dorot¢in,
Studia katamaranu, 2009.

»Michal Cermék,
Velorex - redizajn,
Bakalarska praca, 2010.

> Matus Prochazka,
Interior Motives Design Awards,
2006.

Ako hodnotite uplatnenie vasich absolventov
v praxi vzhladom na ich komplexnejsiu studij-
nu pripravu a potencial pracovného trhu?
Prirodzene nie vSetci nasi absolventi mozu
vykonavat profesiu priemyselnych dizajné-

rov. MozZnosti ich uplatnenia st vcelku Siroké.

V stcasnosti je pre mnohych lakavejsia alebo aj
dostupnejsia moznost pracovat v reklamnych
agenturach. Vedia sa uplatnit aj v obchodnej
sfére, interiérovych studiach a showroomoch,

Co moze byt uzito¢né na ziskanie skiisenosti
potrebnych pri zakladani vlastnej firmy. Niektori
absolventi st tieZ ispe$nymi predajcami aut.
Talentovanych studentov si vyhliadnu spolupra-
cujtce firmy e$te pocas §ttdia. Hlad po dobrych
talentoch a zaujimavych napadoch, ktoré sa
vedia aj dobre presadit, je stale velky.

designum2:
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COMP-LET Senica

Firma COMP-LET, Specializujica sa na vyvoj a vy-
robu kompozitovych dielov lahkych dvoj a Stvor-
miestnych lietadiel, zacala svoje posobenie v roku
1991, ked ju zalozil Vladimir Pekar. Spolocnost sa:
postupne rozrastala, rozsirovali sa jej priestory na
senickom letisku, zvacsoval sa objem vyroby, a f{fm-
aj poCet zamestnancov. Zameranie na dodavanie
kompozitovych dielov prinieslo spolupracu s doma-
cimi i zahraniénymi spolocnostami, ako Aerospol
(z¥€Vidza), Aeropro (Nitra), HOAC Austria (neskor
Diamond Aircraft Industries), Aerotechnik Kunovice,
IS Il Ae1ospool CZ Hluk alebo taliansky
FlySynthesis,S.R.L. Slubne rozbehnuté tspesne poso
benie zabrzdila ekonomicka kriza, ktora sa podpisala
pod prepustenie zamestnancov prave v obdobi zaciat-
ku vyvoja vlastného ultralahkého lietadla Shark.

aktualne...

[
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text Maria Gmitrova foto SHARK.AERO
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Vyvoj sa vSak nezastavil, projekt prebrala
spolo¢nost SHARK.AERO spolu s izkym timom
zamestnancov COMP-LETu. Splnit zadanie na
vyrobu $pickového ultralahkého lietadla sa
podujal hlavny konstruktér Jaroslav Dostal,
o navrh interiéru sa postaral Peter Zelman. Tim
dizajnérov vytvoril dolnoplosnik s tandemo-
vym umiestnenim sedadiel, charakteristicky
vysokym vykonom. Vysledky testov aj zaujem
Sirokej verejnosti nasvedcuju, Ze sa poCiatocné
odhodlanie vytvorit vynimoény produkt svojho
druhu podarilo. Dolnoplosnik uz prekonal rych-
lostné rekordy v ramci svojej kategorie. O tom,
ako prebiehal proces vyvoja Sharku a o dalsich
aktivitach spolo¢nosti, sme sa rozpravali s pro-
jektovym manazérom Vladimirom Pekarom
SR ERE  a hlavnym dizajnérom Jaroslavom Dostalom.

COMP-LET Senica
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Dizajn lietadla Shark sa dostal v pomerne
rychlom case vdaka svojim vlastnostiam do
povedomia verejnosti. MéZete nam priblizit
ako dlho trvalo prenesenie myslienky do real-
nej podoby?

Vladimir Pekar: Myslienky o ultralahkom
lietadle s tandemovym usporiadanim sedenia,
ako aj prvé koncepcné navrhy vznikli v roku
2005. Z prvych obrazkov, ktoré uz boli blizke
findlnym vizualizaciam nakreslenym dizaj-
nérom Jaroslavom Dostalom, sme sa tesili na
konci roka 2006. Prvotné modely zacali dosta-
vat tvary vo vyrobnej hale v roku 2007 podla

3D modelov vytvorenych v SW Rhinoceros.
Hlavné formy boli hotové v roku 2008 a prototyp
vzlietol v lete roku 2009. Prvy zakaznik dostal do
svojich rik SHARKa v roku 2010 a na konci roku
2011 zaletel nas demo pilot a francuzsky diler
Eric de Barberin sériu svetovych rychlostnych
rekordov vo svojej kategorii, na ktorych oficialne
schvalenie eSte ¢akame. V roku 2012 planujeme
ziskat typovu certifikaciu a dodat minimalne
desat lietadiel zdkaznikom do celej Eurdpy.

Kto sa podielal na vyvoji lietadla Shark?
Vladimir Pekar: Cely projekt zacal vo firme
COMP-LET, neskor ho prevzala firma SHARK.
AERO. Tieto firmy financovali projekt a urc¢ovali
mu smer. Kla¢ovymi Iudmi pri vyvoji boli Jaro
Dostal ako $éfkonstruktér, a ja (Vladimir Pekar)
ako zadavatel. Inzinierske prace

firmy text Maria Gmitrova
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2007.
< Vyvoj interiéru lietadla Shark, 2007.
L Vizualizacia interiéru lietadla Shark,
2007.
- Prace na trupe lietadla Shark, 2007.

- vypocet profilov, aerodynamicky vypocet, vy-
pocty zataZenia, pevnostné vypocty riadil Jaro
Dostal, na konkrétne prace najimal odbornikov

z moravského leteckého priemyslu, profilaz poci-
tal pomocou programu s optimalizaciou zaloze-
nou na genetickych algoritmoch ¢esko-taliansky
inziniersky tandem. Jaro Dostal je skuseny le-
tecky konstruktér so silnym estetickym citenim,
jeho praca sa pohybuje na rozhrani dizajnu a in-
ZinierCiny, takze jeho lietadla sa zna¢ne odlisuju
od priemeru. Okrem toho, Ze naozaj dobre lietaju,
st stcasne aj pohodlné a pekné, majt vyvazené
tvary a daja sa na nich najst charakteristické
znaky jeho dizajnérskeho rukopisu. Vyznamnou
mierou sa z pohladu dizajnu na lietadle podielal
aj autor interiéru Peter Zelman. Pocas vyvoja
sme vyrobili tri modely interiéru, trvalo to
niekolko rokov, nez sme boli spokojni a pripravili
sme formy na sériovt vyrobu.

Aké slovo mate vy, ako manazér projektu v ce-
lom procese vyvoja? Ovplyviujete nejakym
sposobom dizajnérov?

Vladimir Pekar: Na za¢iatku treba definovat
ciele a ucely. Vyrobit to najlepsie ultralahké
lietadlo na svete. Bude najrychlejsie, pohodlné,
pekné, sexi, bezpetné, nad¢asové. Bude to sen
pre pilotov. Vynimoc¢né. Ikona. Tak ako Ferrari.
Pociato¢ny koncepcény navrh sa neskor uz pod
taktovkou Jara Dostala postival od lietadla s vo-
jenskym strihom postupne smerom k uhlade-

foto SHARK.AERO
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nym modernym tvarom. V ur¢itom momente
sme prijali meno Shark, potom tvary este viac
,zosharkovateli.“ Vyrazne to pomohlo k jasnému
vyprofilovaniu celého dizajnérskeho zameru.
Jaro Dostal aj Peter Zelman st sktseni dizajné-
ri. Ja som vystupoval v pozicii toho, kto bude
musiet vyrabat to, ¢o pani dizajnéri navrhnd,

a teda kto bude ,umelcov hamovat*. Strazil som,
aby sa to, ¢o vymyslia, dalo vyrobit a pouzivat,
ale myslim si, Ze som do toho vyrazne nezasa-
hoval. Casto sa vyskytol aj idedlny postup, ked
som dostal na stél zopar navrhov a mohol som si
vybrat. Snazim sa vnimat estetiku veci. Dobry
alebo dokonaly dizajn je podla mia taky, ktory
pokazite, ak pohnete nejakou jeho krivkou. So
Sharkom som spokojny, dnes sa dostava do série,
zaletel svetové rekordy, a piloti nam obcas pove-
dia: ,To je sen.” ESte budeme tvrdo pracovat na
tom, aby sme ho naozaj vyrabali dal§ich 20 rokov
a aby sme ich vyrobili tisic.

Firma COMP-LET je na trhu uz viac ako 20 ro-
kov, podielala sa aj na vyvoji inych produktov?
Vladimir Pekar: Ano, podielala. Robili sme na
mnohych projektoch pre domace aj zahrani¢né
spolo¢nosti, vo velkej Casti to boli aj vyvojové
prace, ale iba malo z nich sme ovplyviiovali

z pohladu dizajnu, z pohladu tvarov. Vac¢sinou
sme boli tou ¢astou timu, ktora riesila vyrobné

a technologické problémy. Konzultovali sme

aj vela diplomovych prac studentov z VSVU

designum2:
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Bratislava, STU MTF Trnava, VUT Brno atd. Vzdy
sme sa pri tychto projektoch snazili, aby mali re-
alny, zmysluplny vysledok a nebol to iba ,zosity“
balik papierov urceny na zalozenie do Suplika.
COMP-LET mal dost priestorov, materialu a os-
tatnych zdrojov, ktoré rad poskytol studentom,
na to, aby realizovali svoje napady. Moj typicky
vyrok k tymto aktivitdm bol: , Pani a damy, ring
volny.“ V ramci diplomovych prac sa s nasou po-
mocou vyrabali kompozitové bicykle, lezadlové
bicykle, karoséria na vodikom pohérané auto,
navrhovali sa lietadla, frézovali formy, vymyslali
uhlikové lyziarky. A ked Student prisiel na obha-
jobu diplomovej prace na vlastnoruc¢ne vyrobe-
nom uhlikovom bicykli, tak to povazujem naozaj
za vysledok. V stvislosti s tymito aktivitami sme
za tie roky spolupracovali s mnohymi ludmi, ako
Stefan Klein, Peter Zelman, Pavel Masopust, Jan
Frais z VSVU Bratislava, Jozef Peterka z MTF TU
Trnava a viacero jeho Studentov, Bohumil Horak,
z V8B TU Ostrava. Sme v uzkom kontakte so
Stefanom Kleinom. Povazujem ho za svetového,
vynimocného, fantasticky produktivneho dizaj-
néra a dobrého ¢loveka. Ked sme mohli, tak sme
mu poméahali s projektom Aeromobilu 2, dnes
aspon okrajovo konzultujeme Aeromobil 3.

COMP-LET Senica
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T Vizualizacia Sharka - exteriér.

« Palubné doska Sharka 005,
-
2012.

» Interiér lietadla Shark 004,
2011.

Ako prebiehal proces vyvoja lietadla Shark,
ktorym sa dospelo ku konec¢nej podobe letina?
Jaroslav Dostal: Povodne tu bol zamer Vladimira
Pekara trafit sa do Casti trhu doteraz zanedbava-
nej - tandemovy lettn, ktory by svojou koncep-
ciou umoznil pontknut nieco, ¢o by presiahlo
stcasnu konkurenciu. Tento zadmer sa javil ako
idealny doplnok k vyrobkom COMP-LETu tak,
aby nekonkuroval subdodavkam firmy COMP-
LET pre iné firmy. Predbezny navrh spracoval
Igor Spacek a v tomto vyhotoveni bol navrh aj
prvykrat predstaveny verejnosti. Z méjho uhla
pohladu prilis klasicky koncipovany letun ne-
ponukal az tak vela nového a nedalo sa ocakavat
ani prili§ vyrazné zvysSenie vykonov oproti
konkurencii, pokial sa budeme drzat klasického
lacného pristupu vyvoja, vyuzivaného dovtedy
pri vyvoji UL lettnov. Klasicky koncipovany
tandemovy lettin sice pontka mensi prierez
kabiny, ¢o vyzera ako najvhodnejsie rieSenie

na ziskanie vyssej rychlosti, ale spolu s klasic-
kym systémom riadenia a usporiadania kabiny
vedie k vyraznému zvyseniu dlzky lettina, a to
nasledne k zvacSeniu omocenych ploch, a tym
iaerodynamického odporu a zaroven k zvacse-
nému rozsahu centrazi, ¢o zasa vedie k potrebe
zvacSenych chvostovych ploch. vratili sme sa
teda k povodnej idei a postupne sme v navrhoch
prechadzali od klasiky k technicky zdévodne-
nym najvhodnej$im rieSeniam. Letdn sa skratil,
ale aj vyrazne rozsiril. Pritom sa jeho tvar stal

FIRMY

aktualne...

text Maria Gmitrova

firmy

‘ d2_2012_OK.indd 22

plynulejsim, kabina sa stala pohodlnejsou, zlep-
§il sa z nej vyhlad a vyrazne sa zmensil rozsah
centrazi. Dolezita stcast progresivneho pristupu
vidim aj v netypickom rie§eni krytov motoru
Rotax 912, ktory je identicky s va¢sinou UL lett-
nov po celom svete. Nechali sme vyvintt vlastné
profily kridla s vjrazne niz§im odporom, vlastny
systém aj geometriu vztlakovych klapiek a do-
konca i samotna geometria kridla bola podriade-
né tomu, ¢o sa firma COMP-LET naucila vyrobit
z uhlikovych materialov, z ktorych sa vyrabaja
vozy formuly 1 alebo kozmické lode. Dokonca

ma po Castych vycitkach od vyrobcov, ktorym sa
niektoré prvky dizajnu zdali zbyto¢ne netypické,
prvykrat v Zivote niekto ziadal: , A neslo by tie
tvary urobit eSte viac vyrazné, viac dravé?“

vzhladom na to, Ze sa na vyvoji Sharku podie-
Ialo niekolko dizajnérov/ konstruktérov, ako
prebiehala spolupraca medzi nimi?

Jaroslav Dostal: Podstata aktualneho tispechu
Ceskych a slovenskych lahkych $portovych
lietadiel vo svete spociva podla mia v nadSe-

nej spolupraci $pecialistov z velkého leteckého
priemyslu, ktorym sa prestalo pacit vyvijat do
Suplika a radi si skusili navrhnut nieco, o by sa
skuto¢ne dostalo do vzduchu, aj keby to bol ,len”
takzvany ultralight. Na Sharkovi sa tak podpisali
desiatky konstruktérov a najréznejsich leteckych
pecialistov nielen z Ceskej a Slovenskej repub-
liky. A spolupraca z hladiska dizajnérov? Viete

foto SHARK.AERO
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si predstavit sochu Davida, ktort by vytvorili
Michelangelo a Donatello ,,dohromady“? To podla
mna nejde. Zakladnt koncepciu dizajnu musi
strazit vzdy len jeden. Vdaka dovere Vladimira
Pekéara som mohol definovat zakladni ideu
vonkajsieho tvarovania, stylingu Sharka tak, aby
bol nielen spojenim maximalnej technickej do-
konalosti - vykonov, vlastnosti a ergonémie - ale
aj o najviac prirodného vzhladu, podla motta
yinspired by the Nature®. Rovnako ako v tech-
nickych aspektoch projektu je nad moznostami
jedinca dosiahnut ciel v kazdom detaile dizajnu,
a tak sa na ¢iastkovych rieSeniach podielal rad
dalsich autorov. Z hladiska dizajnu interiéru

asi najviditelnejsie Peter Zelman, ktory cez
vsetky tiskalia nakoniec obohatil interiér svojim
bionickym dizajnom, snad prvykrat pouzitym aj
v realnom dizajne letina. Tak sa Shark pribliZil
prirode nielen svojim vonkaj$im tvarovanim

a letovymi vlastnostami, ale i Zivo¢isnym dizaj-
nom interiéru, inklinujicim k dojmu akejsi vnu-
tornej muskulatiry, pocitu pilota, Ze posadenim
do kokpitu a zapnutim bezpecnostnych pasov sa
stava skor stucastou zivoc¢icha nez stroja.

designum2:
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¢ Shark 001 letiaci nad Portugalskom, 2011.
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Dizajn exteriéru a interiéru - aké su rozdiely
v ich vyvoji?

Jaroslav Dostal: Tak ako v automobilovom
priemysle, dizajn exteriéru a interiéru vzajomne
tzko suvisia. Zatial vZdy sme navrh exteriéru
lettina zacali hrubym navrhom interiéru. Pokial
ma lietadlo sluzit dokonale svojmu tcelu, ina
cesta by nemala existovat. VSetko stivisi so
vSetkym a dobry vyrobok, dobry dizajn, sivisi

s pochopenim tejto zakladnej kauzality, len

v leteckom vyvoji st tie podmienky viac jed-
noznacné. Takze navrh Sharka zacal interiérom,
tomu sa podriadil exteriér. Na zaklade findlneho
3D modelu exteriéru sa uz podrobne navrhoval
vysledny interiér. Nebolo jednoduché zladit
poziadavky projektu s viziami dizajnéra, ale
snad to nakoniec stalo za to. Bionicky interiér
Petra Zelmana posuva interiér Sharka o stupen
vyssie. Funkcénost dopliluje pocit prirodzenos-
ti, mechanickd struktaru s dalsim rozmerom
akejsi animalnosti, ked sa pilot moze citit, Ze je
prvkom spolo¢ného organizmu pilot - stroj. Ako
bonus je interiér Sharku vybaveny pneumatic-
ky nastavitelnymi sedackami pilota, rovnako
navrhnutymi Petrom Zelmanom. Finalny dizajn
interiéru a exteriéru, rovnako ako v automobilo-
vom priemysle, nemusi byt tvoreny rovnakym
dizajnérom, ale musi na seba nadvazovat vo
svojej funkcénosti a podstate rieenia.

COMP-LET Senica
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Objavili sme odvetvie, v ktorom o ispechu produktu
nerozhoduje institucionalne vzdelany dizajnér, ale
dlhoroéné skisenosti a intuicia koncového uzivatela
produktu, samotného Sportovca.

aktudlne...
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ql- Uz o niekolko mesiacov, na prelome jtila a augus-
ta sa zaCne jubilejn4, tridsiata letna olympiada
- Londyn 2012. V nasej vyprave budd mat plnym
pravom najsilnejsie zasttipenie kanoisti. Vsetci
nasi vrcholovi pretekari v slalome i $printe bud
jazdit a bojovat o najlepsie vysledky na lodiach
slovenskej vyroby. Na $pickovych slovenskych
lodiach znacky Vajda, ktorej produkcia vzni-
ka uz 22 rokov vo vyrobnych halach na okraji
Bratislavy. Dvadsatdva rokov, pocas ktorych tato
mala spolo¢nost prepisala vietky vysledkové
listiny najvyznamnejsich dspechov domacich
a svetovych pretekarov na bielej i tichej vode.

Historia tejto renomovanej a vynimocnej
spolocnosti sa za¢ina od okamihu, ked sa bratia
René a Marcel Vajdovci, byvali uspesni pretekari
na divokej vode, rozhodli ztroc¢it vsetky svoje
skusenosti a poznatky do vyvoja novych typov
lodi. Tymto okamihom zmenili dejiny a moz-
nosti kanoeslalomového a tiez rychlostného
pretekania v celosvetovom meradle. Kratko po
zalozeni firmy roku 1992 v jednej z prvych lodi
bratov Vajdovcov ziskal ¢esky reprezentant
Lukas Pollert olympijské zlato. Nasleduje dlhy
rad vitazstiev v pretekoch vsetkych katego-

rii - 9 zlatych, 5 striebornych a 4 bronzové
olympijské medaily, taka je bilancia len ¢eskych
a slovenskych $portovcov jazdiacich na lodiach
Vajda na olympijskych hrach od roku 1992.
Okrem tohto vypoctu sa so znackou Vajda spaja
mnoZstvo cien na najvyznamnejsich pretekoch
sveta. Najuspesnej$im zastupcom ,Vajda timu“
je slovensky vodny slalomar Michal Martikan,
olympijsky vitaz z Atlanty a Pekingu, strieborny
zo Sydney a Atén, majster Eurépy a Stvornasobny
majster sveta. Okrem najuspesnejsich sloven-
skych pretekarov na lodiach znacky Vajda jazdia
inajlepsi svetovi pretekari. Spolo¢nost Vajda
dnes zamestnava 70 ludi a okrem ro¢nej produk-
cie 1700 lodi pre vodny slalom a rychlostni ka-
noistiku i veslarov, optistaju jej vyrobu original-
ne hydromaséazne vane, tobogany pre aquaparky
a $pecializované vyrobky pre rézne odvetvia
$portu a priemyslu. Viac sme sa o historii,
najblizsich i vzdialenejsich planoch spolo¢nosti
Vajdagroup dozvedeli od jej marketingového
riaditela, Roberta Kleberca.

designum?: Lode vitazov, navrhnuté vitazmi firmy E
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12 Vyrobna hala, Vajnory.

Preco sa bratia Vajdovci rozhodli zalozit si
spolo¢nost na vyrobu lodi?

Pred rokom 1989 neexistoval v Ceskoslovensku
vyrobca lodi, ktoré by kopirovali svetové tech-
nologické a konstruk¢éné trendy v tejto oblasti.
V Plzni bola vyrobnia laminatovych modelov,
kde sa vyrabali aj lode, ale zdaleka nedosahovali
svetov troven. Ak teda nasi Sportovci chceli
mat najaktualnejs$i model svetovej triedy, museli
ho okopirovat podla lodi konkurencie. V tomto
obdobi uz mali bratia Vajdovci prvé skiisenosti

s vyrobou lodi pre vlastné potreby i na zakazku,
a tento zasadny nedostatok ich motivoval k ra-
zantnejSiemu rozsireniu vyroby. Z malej firmy
sidliacej v garazi sa zacali postupne rozrastat
na najuaspesnejsiu spolo¢nost v oblasti vyroby
slalomovych lodi vo svete.

Akym sposobom vznikaji vase lode?
Zamestnavate vlastnych dizajnérov? Ak ano,
ako spolupracuju so $portovcami, pre ktorych
bude lod urcena?

V oblasti navrhovania pretekarskych lodi
neexistuje priestor pre akékolvek zasadné,
revolu¢né zmeny. PretoZe st tvary i konstrukéné
rieSenia rokmi a sktisenostami overené, vyroba
lode sa v principe zasadne nemeni. Prisposobuje
sa zmenam sutaznych pravidiel a dalsim
technickym obmedzeniam. Pri ich navrhovani
nepracujeme s dizajnérmi v pravom zmysle tohto
slova. Mali sme takéto pokusy, tie viak zlyhali na
nedostatku praktickych, $portovych skisenosti
dizajnérov pri navrhovani lodi. Nagi pracovnici
upravuju jestvujice osvedcené modely na zak-
lade nazorov, poznatkov a postrehov $portovcov,
takzvanych testovacich jazdcov, ktori nam

firmy text Erika Trnkova
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poskytnu vetky doélezité parametre pre kvali-
tativny posun modelu lode. Preto sa da povedat,
Ze sam $portovec je konstruktérom a dizajnérom
svojho prostriedku. V modifikaciach modelov
lodi zohladniujeme nazory viacerych jazdcov,
vyrobi sa zopar lahkych prototypov, otestuja

sa, opatovne pripomienkuju, upravia a takto to
pokracuje az do konecnej podoby modelu. To je
pripad naSej velmi tspesnej lode KAPSL. Vznikla
z lode urcenej pre slovenskych pretekarov, ktora
v tom Case vobec nebola v predaji tispesna.
Ziskali sme v8ak mladého nadejného slovinského
pretekara, hviezdu vSetkych disciplin kanois-
tiky, Petra Kausera. Ten tuto lod upravil podla
svojich potrieb. Hned v prvy rok s flou zvitazil na
MS a nasledujuci rok takisto. Odvtedy predava-
me 400 kusov tejto lode rocne. A tiez iny priklad
lode pre dvojicu pretekarov. Na celom svete
nepadluje vo dvojici nik na inom tvare lode ako
bratia Hochschornerovci. Roky s iou dosahuji
najlepsie vysledky. Jej originalny tvar im pod
nasou znackou navrhuje otec a je najziadanej-
Sou lodou pre dvojice. NajdoleZitejSou reklamou
v §porte je vitazstvo.

Okrem tiprav uz jestvujucich modelov lodi,
mate skisenost aj s vyvojom povodnej,
autorskej lode?

Ano, takou je vyroba nasej novinky, modelu
SHARK urc¢eného pre rychlostni kanoistiku.
Ten vznikol ako tplne povodny navrh byvalého
bieloruského pretekara, terajsieho navrhara lodi
s obrovskymi sktsenostami. Od papierového
néakresu na Stvorcekovanom papieri, cez prvotné
prototypy réznych kategorii modelu az po jeho
tspe$né uvedenie do Zivota.

foto Majo Lukac a archiv Vajda Group
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Je mozné tvrdit, Ze ste za vSetkym zasadnym,
¢o sa v kanoistike na divokej vode udeje?

Do akej miery vas naskok ovplyviuje dizajn

a do akej miery pouzivana technolégia?
Vsetci vyrobcovia pouzivaju rovnaké techno-
l6gie, ako teda ziskavate naskok?
Jednoznacne. V divokej vode sme absolutnymi
lidrami v oblasti konstrukcii, technologickych
noviniek, ako aj technickej podpory $portovcov.
Da sa povedat, Ze momentalne sme my tymi,
ktori diktuji novinky a ostatni nés kopirujt.
Ziadna in4 firma na svete, okrem jednej Ceskej
spolo¢nosti, nema originalne tvary lodi, ktoré
by necerpali z modelov od Vajda Group. Rovnako
mame naskok i v technologickych rieSeniach,
¢oho prikladom je i nasa inovacia pre slalomo-
vé lode - spevnenia paluby, tzv. IRC-nosnikom
integrovanym uZz pri samotnom laminovani
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Lode vitazov, navrhnuté vitazmi

v tele lode, na dosiahnutie maximalnej pevnosti
lodi. KedZe sa nase napady masivne kopirovali,
rozhodli sme sa chranit svoje inovacie v systéme
OHIM. Co sa nasho naskoku pred konkurenciou
tyka, je to kombinacia oboch. I dizajnu i po-
uzitych technoldgii. Musi sa to velmi citlivo
yuvarit“. Ak chceme uspiet, musime postavit
tvarovo dokonalt lod s pouzitim najmodernej-
gich technoldgii a v neposlednom rade najst
$portovca, ktory s nou dosiahne uspech, a tak
vyvola zaujem. V stiCasnosti sme na tom tak, Ze
novymi modelmi lodi by sme konkurovali sami
sebe. Preto sa momentalne venujeme zdokonalo-
vaniu pouzitych technolégii a materialov, ¢o nas
opat posunie dalej. Od nového roku sme postavili
celkom novy konstrukény rad pre rychlostni ka-
noistiku s pouzitim nového druhu spracovania,
tzv. infazneho vakuového laminovania.

firmy
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FIRMY

aktualne...

Mozete vycislit, aky trhovy podiel mate v pre-
daji lodi pre profesionalov? Vyrabate, alebo
planujete vyrobu aj tzv. turistickych lodi?

V segmente lodi na divokej vode nasa spolo¢nost
momentalne pokryva 70 - 75 % svetovej pro-
dukcie. Tu sme bezkonkuren¢nou jednotkou na
trhu. V nasich vyrobnych halach sa momentalne
pripravuju lode pre ¢insku, Spanielsku, dansku

a iné reprezentacie na olympiadu v Londyne.

V segmente rychlostnej kanoistiky sme na
druhej alebo tretej pozicii, ale verime, Ze vdaka
tvarovej a technologickej novinke SHARK sa
nam viac otvori aj tento trh. Prave v tomto ob-
dobi sa rozbieha nasa snaha priniest na trh kva-
litné karbonové lode i pre beznych spotrebitelov,
¢im by si nasa spolo¢nost opét zaistila prvenstvo,
kedZe tomuto segmentu sa nik z profesionalnych
vyrobcov lodi nevenuje.

Okrem vyroby lodi sa vasa spolo¢nost zaobera
ivyrobou inych produktov vyuzivajucich po-
dobné technoldgie. Ako a preco ste sa rozhodli
vyrabat vlastny rad luxusnych vani?

Vyroba virivych vani je najmlad$im odvet-

vim vyrobného programu nasej spolo¢nosti.
Prirodzene nadvazuje na dokonale zvladnuta
technoldgiu vyroby, ktorej zakladom je tvarova-
nie a vyroba foriem. To umoznilo rychly nastup
vani s charakteristickym tvarom lotosového
kvetu a okamzity skok do kategérie vyrobkov
nielen atraktivnych a luxusnych, ale aj dokonale
premyslenych a G¢innych pre regeneraciu mysle
i pohybového ustrojenstva. Nagim zakaznikom
ponukame vynikajice rieSenia a $pickovy servis.
Okrem hydromasaznych vani vyrabame po-

firmy
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mocou nagich technoldgii i iné produkty. St to
napriklad tobogany pre aquaparky, Specializova-
né vyrobky pre rézne odvetvia $portu a priemys-
lu, napriklad veterné turbiny a podobne.

Aké su vase najblizsie ciele a plany?

Pre kazdy segment nasej vyroby sme si stanovili
iné ciele. Pre slalomovt kanoistiku je momen-
talne prioritné aplikovanie technologickych
vylepseni, s ktorymi chceme ¢o najlepsie obstat
na OH v Londyne. V rychlostnej kanoistike je
tiez nasim prvoradym cielom ¢o najlepsie uspiet
na olympiade s tvarovou i konstrukénou novin-
kou SHARK, a do méja planujeme predstavenie
nového typu tejto lode - dvojky. Vo freestyle
chceme prezentovat celkom novy tvar lode
BEAST, navrhnuty pretekarom Petrom Csonkom.
TaktieZ chceme nastartovat $irsi predaj a distri-
buénd siet. Nasou dalSou prioritou je zabezpecit
¢o najlepsiu podporu vSetkym pretekarom pocas
OH v Londyne, kedZe nasa spolo¢nost sa tu stala
oficidlnym dodavatelom technickej podpory
pocas vSetkych vodackych podujati. A v oblasti
vyroby virivych vani by sme chceli stabilizovat
nasu poziciu na slovenskom trhu.

#

text Erika Trnkova foto Majo Lukac a archiv Vajda Group
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<12 Vyrobna hala, Vajnory.

designum?: Lode vitazov, navrhnuté vitazmi firmy E
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; : rozhovor
S Janom Poliakom

Firmu Ghost-Bikes zaloZili v roku 1993 Klaus
Moehwald a Uwe Kalliwoda vo Waldsassene
v severnom Bavorsku. V roku 1994 firma
vyrabala tri druhy bicyklov, v roku 1998 uz
dvanast modelov vratane piatich celoodpru-
zenych, 1999 dvadsatpat modelov, detské,
trekingové, ale aj cestné bicykle. Medzitym
firma vybudovala vyrobnt linku v Chebe

v Cechach. Ponikané produkty vychadzali

z najmodernejSich technoldgii a postupne po
nich narastal dopyt - predajna a distribu¢na
siet sa stistavne rozsirovala.

Ghost v roku 2003 otvara prvé pobocky v Cine a na
Taiwane. V roku 2005 vyrobky dostavaji novy
vzhlad a firma zacala pouzivat zjednoteny dizajn.
Dal$ia etapa prichadza v roku 2006. Na trhu sa
objavil all-mountain bicykel (AMR), vdaka ktoré-
mu sa podnik dostava do povedomia celej Eurépy.
V roku 2008 ziskala v Pekingu na bicykli tejto
znacky nemecka reprezentantka Sabine Spitz zlata
olympijskt medailu v Cross Country. A napokon
nedavno bola zverejnena informacia, Ze firma
Ghost ziskala ocenenie Red Dot Design Award 2011
v kategérii produktovy dizajn za RT Lector Pro
Team a HTX Lector Pro Team.

FIRMY

aktudilne...

firmy Text Lubica Pavlovicova Foto archiv Jan Poliak a Ghost-Bikes
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T Ghost RT Lector.

« RT Lector , ram, skica.

< RT Lector, detail sedlovej rirky, S tvar a zadna asymetricka
stavba, skica.

L RT Lector, detail hlavovej rarky, skica.

designum?: Ghost-Bikes firmy m
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FIRMY

aktualne...

q[ Vo firme GHOST pdsobi od roku 2010 aj slo-

vensky dizajnér Jan Poliak. Je absolventom
Vysokej skoly vytvarnych umeni v Bratislave,
ateliéru transport dizajnu Stefana Kleina. Pocas
$tadia absolvoval pracovni staz v Audi, po
skonceni studia posobil ako externy dizajnér

na Slovensku. Vdaka tomu, Ze pracuje vo firme
Ghost-Bikes, sa podarilo ziskat tovarenska
podporu a sponzoring pre nasu niekolkonasobnu
majsterku Slovenska v MTB Cross Country Janku
Stevkovt, takZe v stiCasnej sezdne jazdi so znac-
kou GHOST na modeli HTX Lector, ktory ziskal
Red Dot Design Award.

Ako ste sa dostali do timu dizajnérov firmy
GHOST?

Cely proces prebehol pomerne jednoducho a pre-
kvapujuico rychlo. vzhladom na minimalne moz-
nosti uplatnenia sa ako dizajnér na Slovensku,
som sa rozhodol oslovit zahrani¢né firmy z oblas-
ti dizajnu a bicyklového priemyslu. Vycestoval
som na vystavu Eurobike 2010 v Nemecku, kde
ma zaujala znacka Ghost. Tam som nadviazal
rozhovor s manazérom firmy, ktory ma poziadal
o zaslanie niekolkych obrazkov z mdjho portfo-
lia. Po asi troch tyzdiioch som dostal pozvanku
na navstevu a osobné stretnutie vo vyvojovom
centre firmy v Nemecku. Prezentécia portfélia
mala velmi pozitivny ohlas u majitelov a mana-
zérov firmy a tak mi okamzite pontkli dlhodobt
spolupracu a moznost pracovat na vyvoji novych
produktov.

Aké postavenie zaujima vo vasej firme
dizajnér?

Ghost nie je velka firma, hovorime priblizne
0120 kmenovych zamestnancoch v centre firmy.
V takejto mierke je dizajnér jednoznac¢ne klaco-
vym prvkom firmy a nenahraditelnym ¢lankom
vyvoja novych produktov, no rovnako tak prislu-
bom budtcej existencie a napredovania firmy,

a to z pohladu inovacii, ktoré firme prinasa,

a ktoré sa uplatiiuju vo vyrobnom procese. V ob-
dobi posledného desatrocia sme v ramci bicyklo-
vého priemyslu svedkami urcitej Standardizacie
z konstrukéného hladiska. Je to do znacnej miery
v dosledku stability noriem a tiez dlhotrvajiceho
vyvoja a ustalenia urcitych konstrukénych prv-
kov. Avsak tvary bicyklovych ramov a ich detaily
st odligné, a to zvlast v sucasnosti, ktora kladie
ovela vacsi doraz na dizajn a osobitost produktov,
nez ako to bolo v minulosti. Z hladiska dizajnu
teda prevlada silny trend diferenciacie. Vsetci re-
nomovani vyrobcovia bicyklov sa snazia o vyvoj

firmy Text Lubica Pavlovicova
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vlastnych tvarov a updstaji od pouzivania volne
dostupnych standardnych ramov. Cielom je
budovanie vlastného stylu dizajnu a schopnosti
vynikat, byt iny, byt odlisny, byt nezamenitel-
ny. Samotny bicyklovy ram prekonal v obdobi
uplynulych dvoch desatroc¢i obrovsky vyvoj.
Jednoduché zvarané ocelové ramy a Standardné
rurky boli nahradené rozmanitymi modernymi
tvarmi. Obyc¢ajna ocelova konstrukcia predcha-
dzajtcich rAmov dostala podobu dynamickej so-
chy. Zastavam nazor, Ze prave v tomto prostredi
sa pozicia dizajnéra stava omnoho dolezitejSou.
Je to prave dizajnér, kto poskytne nové rieenie,
nové myslienky, odliny pohlad na zname témy
bez toho, aby sa stratila podstata danej veci.
Pokial ide o globalne znacky a poziciu dizajnérov,
podpis dizajnéra uz davnejsie nahradil podpis
znacky. V porovnani s tym, v prostredi relativne
malej firmy eSte stale mozeme hovorit o skutoé-
nom podpise dizajnéra a jeho vplyve na vzhlad
vyslednych produktov.

Aky velky tim dizajnérov pracuje na vyvoji
produktov, ¢im konkrétne sa zaoberate vy?
Nenazval by som to tim dizajnérov, ide skor

o symbiotickt skupinu rézne $pecializovanych
a vysoko vzdelanych mladych ludi, ktori prispie-
vaju svojimi poznatkami, napadmi a technicky-
mi rieSeniami v procese vyvoja nového modelu
bicykla. Vyskumné dizajnérske oddelenie tak
pozostava z viacerych inZinierov zameranych
na kinematiku a jazdné vlastnosti bicyklov, vy-
skum a adaptaciu novych materialov a konstruk-
cii, vyskum vyrobnych technolégii. Patria sem
aj inZinieri zamerani na laboratdrne testovanie,
pocitacové simulécie a overovanie pevnostnych
vlastnosti novych ramov. Clenmi vyvojového
oddelenia st aj profesionalni timovi jazdci,

ktori testuji nové bicykle v redlnych podmien-
kach vo vonkajSom prostredi. Ide o pretekarov,
ktori predstavuja svetovu $pi¢ku a pravidelne
poskytuju ostatnym ¢lenom oddelenia neoceni-
telnd spatna vazbu a poznatky o novych ramoch
v priebehu vyvoja. Podstatnou stcastou timu st
priemyselni a graficki dizajnéri, ktorych tlohou
je syntéza informacii, interaktivna spolupraca

s ostatnymi ¢lenmi timu a vyvin novych mode-
lov. Kazdy novy model bicykla je teda vysledkom
prace asi dvadsiatich ludi. Ja som priamo zodpo-
vedny za vytvarnt ¢ast vyvoja véetkych novych
produktov a konceptov formou kresieb a 3D mo-
delacie. Zaoberam sa tieZ reSerSami a stratégiou
vyvoja priemyselného, ako aj grafického dizajnu,
celkového stylu a imidzu znacky.

Foto archiv Jan Poliak a Ghost-Bikes
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» HTX Lector, uchytenie zadnej

kotucovej brzdy, skica.

T HTX Lector, detail ramu,
sedlova rurka, otvoreny spoj,
skica

« HTX Lector, detail raimu,
stredova cast, skica.

- HTX Lector, pracovna skica.

L Ghost HTX Lector.

designum2:

firmy E
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Mozete nam priblizit produkty, ktoré ziskali
ocenenie Red Dot?

Vitazné modely st profesionalne sutazné bicykle
s primarnym urcenim pre preteky. Pouzivaju
ich ¢lenovia pretekarskeho timu znacky a tiez
nasa majsterka Slovenska Janka Stevkova na
podujatiach Svetového pohara a majstrovstiev
sveta. Konstrukcia a dizajn ramov a komponenty
tychto bicyklov nepodliehajt ziadnym techno-
logickym, vyrobnym alebo cenovym kompro-
misom, tak ako je to v pripade beznych produké-
nych rdimov. Obidva ramy st vyrobené z velmi
kvalitného karboénu, a preto st velmi lahké, no
zaroven dostatoCne pevné.

Model HTX Lector je ultralahky horsky bicykel

s pevnou zadnou stavbou, tzv. hardtail s odpru-
Zenou prednou vidlicou so zdvihom 100 mm.
Celkova hmotnost bicykla je na trovni 8 kg.
Roz$irenim dolnej ramovej rurky v spoji so
stredom ramu je zabezpecena stabilita ramu

pri Sliapani do pedalov. Sedlova rurka a zadna
sedlova vzpera raimu je zdmerne flexibilna, ¢im
dochéadza k absorb¢nej eliminacii mikrovibracii
z terénnych nerovnosti. Absorb¢na schopnost
ramu je rozhodujica pri Setreni svalstva jazdca
pred neziaducimi iinavovymi u¢inkami vibracii.
Samotny ram tak Setri energiu jazdca a umoz-
nuje mu podavat vyssi vykon. Ram pouziva tvar
,napnutého luku®, jeho proporcie st preto velmi
kompaktné a ma nizsie tazisko, Co ma priaznivy
vplyv na manévrovatelnost v teréne.

Model RT Lector je ultralahky horsky celoodpru-
Zeny bicykel so zdvihom 100 mm pre obe kolesa.
Jeho hmotnost sa pohybuje na tirovni 9 kg.
Kinematika a funkcionalita zadnej vykyvnej ¢as-
ti rAmu je vysledkom stoviek hodin prace inzi-
nierov a testov timovych jazdcov. Cielom vyvoja
bolo nadizajnovat kyvné ¢asti ramu a pruziacu
jednotku tak, aby zadna pneumatika nestracala
prilnavost v teréne a poskytovala ¢o najlepsiu
trakciu pri pohybe vpred. Kinematika ramu
vyuziva systém ,anti-squat”, vdaka comu sa
stred bicykla nepohupuje pri sliapani do pedalov.
Nedochadza k stratam sily jazdca, ale naopak,
celd energia zaberu jazdca je vyuzita na pohyb
dopredu. Dizajn ramu RT Lector vyuziva rovnaké
dizajnérske principy ako ram HTX, je vSak tvaro-
vo zlozitej$i, ¢o vyplyva z rozdielnej konstrukcie
celoodpruzeného bicykla. Sedlova rarka ma

v dolnej casti tvar pismena S, zadna cast ramu je
vyrazne asymetricka. Tvarové rieSenie a jednot-
livé detaily rdimu st navrhnuté v stilade a tzkej
spojitosti s funkcionalitou ramu.

FIRMY

aktudilne...

firmy Text Lubica Pavlovicova
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V ¢om st vyrobky GHOST vynimocné?

Bicykle znacky Ghost st vyvinuté v Nemecku

a predstavujd vysledok dvadsiatich rokov tispes-
ného vyvoja a stistavnej inovacie. Z hladiska
dizajnu maju prave preto vyrobky firmy Ghost
vlastnu tvarovi identitu a vyrazovo silny,
moderny a dynamicky vizualny styl. Z tech-
nickej stranky firma Ghost disponuje véetkymi
najnovsimi technolégiami vyroby bicyklov, ¢i
uzide o hlinikové alebo karbénové ramy. Kazdy
novy vyvinuty ram je vo faze prototypu podrobe-
ny extrémnym testovacim procesom, kde musi
zvladnut napriklad stotisic zatazovych cyklov,
nérazové a ohybové testy, testy kvality materia-
lov, splhat prislugné kvalitativne a bezpeénostné
normy. AZ potom je novy ram uvedeny do vyroby
a predaja. Vdaka tomuto pristupu a filozofii
predstavuju produkty firmy Ghost technologicku
$picku stucasného bicyklového priemyslu, pricom
v mnohych medzinarodnych porovnavacich
testoch zdolavaju vdaka svojej kvalite a vybor-
nym jazdnym vlastnostiam vac¢sinu svetovych
konkuren¢nych znaciek. Odrazom kvality vy-
robného procesu je napriklad patro¢na zaruka na
ramy a vynikajici pomer cena/vykon.

AKka je sticasna vizia firmy?

Priblizne pred asi dvoma mesiacmi sme vo firme
Ghost ukoncili vyvoj produktov na sezénu 2013

a naplno zacali pracovat na produktoch 2014.
Pojde o generacnu vymenu sucasného modelové-
ho radu firmy. Planované produkty, ktoré uz st

v pokrocilej faze vyvoja, predstavuju z technolo-
gickej a dizajnovej stranky skutoc¢ne radikalne
inovacie. Ambiciéznym cielom firmy je prihlasit
tieto produkty do nasledujticeho ro¢nika Red Dot
Design Award a neskor ich oficialne predstavit
na vystave Eurobike 2013 ako vysledok dvadsat-
ro¢ného vyvoja firmy. V oblasti technolégii firma
Ghost tzko spolupracuje s viacerymi univerzita-
mi a $pecializovanymi nemeckymi firmami pri
vyvoji novych materialov, vyrobnych proce-

sov a ich implementéacii do novych modelov
bicyklov.

Foto archiv Jan Poliak a Ghost-Bikes
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SLOVENSKE CENTRUM DIZAINU
VAS POZYVA NA VYSTAVU JURAJA VYBOHA

12. APRIL - 20. MAJ 2012

VYSTAVNY A INFORMACNY BOD SCD SATELIT
DOBROVICOVA 3, BRATISLAVA

OTVORENE DENNE OKREM PONDELKA
OD 13,00 DO 18,00 HOD.
VSTUP VOLNY, WWW.SCD.SK

designum :RADIO_FM DESIGNBY
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Na pretekarskom aute
nie je ni¢ samoucelne

®  Ked som prvykrat prisiel do ateliérovej miestnosti ¢islo 117 ®
na Drotarskej ceste ako Student - zaciatocnik, na stole boli
rozloZené kresby aut a motoriek. Pisal sa oktober 1998
a tie paradne kresby boli Juraja Mitra. Prisiel do ateliéru
a povedal: ,,Ahoj, ja som Juraj, pod si kreslit!“ Mal za sebou
staz vo Volkswagene (Wolfsburg) a tvorivia pauzu, ktora
vyuzil na vlastny vyskum a kresbové zaznamy. Prvy raz
som mal moznost vidiet ako sa kresli a zaroven vymysla
automobil. Vtedy bolo v mdde sediet pri pocitaci. Boli
to pociatky éry poc¢itacového modelovania a kreslenia.
Juraj bol vSak stara poctiva skola a aj vdaka nemu som
par rokov piekol plastelinu v drevenej debnicke s teplo-
vzduskou a nakladal ju na hréu z polystyrénu. Dnes
patri Juraj Mitro medzi vyznamnych slovenskych
automobilovych dizajnérov. Posobi na Slovensku a robi
velmi zaujimavé, funkcné automobilové projekty.

OSOBNOSTI

aktudlne...

osobnosti text Maro$ Schmidt foto archiv Juraj Mitro
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1 Praga R1, model, 2011. q]' Aka bola tvoja cesta k automobilovému dizajnu? (prvé nakreslené auto, @
rodinné zazemie, skola, staz vo Volkswagene...)

Bez vacsich protestov som v Siestich zacal na ludovke, potom ,Supka“ v Kosiciach,

jeden rok na technike tieZ v Ko$iciach, odkial som presttipil na VSVU. Skuto¢na

§kola zZivota si ma vychutnala na staZi vo Volkswagene vo Wolfsburgu. S odstupom

Casu to vnimam tak, Ze tam sa vo mne nieco zlomilo a odvtedy som viac inklinoval

k alternativnej$im spdsobom presadenia sa na poli dizajnu.

d2_2012_OK.indd 37
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Bol si od zac¢iatku pri projekte K1 Attack. Ako a kedy vznikal tento automobil?
Bol som pri niom od prvej ¢iarky, ba este skor som loboval a presviedcal Dicka
Kvettianského (vtedy majitela firmy K1 Engineering), aby sme sa do toho pustili.
Attack bol predstaveny ako moja diplomovka v roku 2000.

Kolko ludi pracovalo na vyvoji Attacku? Vypracovali ste sa na fungujicu
fabriku. Aky je stav v si¢asnosti?

Projekt existoval v troch rovinach. Najprv vznikol ako skladacka pre sikovnych
faganov, o si ho v otcovej garazi postavia s motorom z Hondy Accord. V tom Case
sme desiati - patnasti svojpomocne vyrabali raimy aj karosérie, no auto sa neskla-
dalo, nelakovalo, ale v $katuli posielalo zakaznikovi. Po strmom pade dolara sme
vychodisko hladali u eurépskeho zakaznika, ktorému sme v roku 2005 pripravili

do poslednej skrutky prekopané auto s bohatou vybavou, pohaniané sestvalcovym
Fordom. Tu sa uZ na vyvoji seriézne podielali konstruktéri a pre obrovsky narast
poctu a zlozitosti dielov sa mnoho veci muselo riesit subdodavatelsky. Nasledny
homologiza¢ny proces nAm pomohol objavit nage dno psychickych moznosti

a takmer nas pripravil o ildziu vyrabat §portové auta. Bohuzial, v Case, ked sme
pripravili do vyroby modifikovani verziu s vysokovykonnym motorom BMW, kriza
polozila nasho hlavného investora a s nim aj K-1. Pocas tejto éry vzniklo aj niekolko

Na pretekarskom aute nie je ni¢ samoucelné osobnosti
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osobnosti text Maro$ Schmidt foto archiv Juraj Mitro
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« K1 Attack, 2005.

pretekarskych derivatov s roznymi dvoj- aj trojlitrovymi motormi. V si¢asnom
zoskupeni klucovych ludi pod znackou Praga sme pripravili pretekarsky Special
R4S. Predchadzajica pretekarska sezona este pod znackou Race4Slovakia naznacila
velky potencial auta, v silnej eur6pskej konkurencii sme si domov nezriedka viezli
podiové umiestnenia. Prave prebiehaju testy vlastného osemvalcového motora.

Na skole si bol velmi zruény kresliar a modelar. Je pre dizajnéra potrebna ceruz-
ka a Spachtla v ruke, alebo staci poc¢itac?

Dlho som razil cestu vytvarného pristupu k dizajnu, no v tom pripade by si mal
dizajnér postrazit pretavenie idei do digitalnych dat, aby nevyprchal pocit, ktory
mal byt vysloveny. Samozrejme, zaleZi na okolnostiach - ked je proces nastaveny vo
velkej firme - potom tam nie je nad ¢im $pekulovat.

Si dizajnér, ktory ma aj velmi dobré technické vedomosti. Zasahujes pri tvorbe
automobilu okrem tvaru aj do konstrukcie?

Auto a obzvlast to plati pre pretekarske, je komplexny balik problematiky a ni¢ tam
nie je samoucelné. Dizajn je len minoritna cast mojich aktivit. Svoj hlavny prinos
vnimam v koordinécii technologicko-technickej prace a manazovani ¢innosti.

0Od zaciatku k projektu pristupujem z pohladu technolégie vyroby, konstrukcie,
ergonoémie, legislativy, aerodynamiky a az na zaver to oplastim... V prostredi, kde
za kazdy odbor zodpoveda nejaky ¢lovek, je mimoriadne komplikované dospiet ku
kompromisu a prindtit tak marnivé povahy dizajnérov, konstruktérov, manazé-
TOoV..., aby sa dohodli. Tento boj musim vyriesit vo svojej hlave, co ob¢as hranici

so schizofréniou. Nech to nevyznie ako lacné kligé, som rad, Ze sa na tom procese
podielaji ludia, s ktorymi si dobre rozumiem, si vo svojom odbore odbornikmi

a som im vdacny, Ze to so mnou niekedy vydrzia. Ide najma o ludi, nielen o pracu. Je
rovnako ddlezité budovat vztahy s kolegami aj dodavatelmi, musi ist vSetkym o vec,
az vtedy sa mdze dostavit vysledok.

AKky je najnovsi projekt, ktorému sa v sti¢asnosti venujes?

Praga R1. Bude to ultralahké pretekarske auto, ur¢ené prevazne na kapové stutaze. Je
konstruované na karbonovom radme, ktory zaroven tvori ast karosérie. Klicovymi
poziadavkami st maximélna bezpec¢nost a rozumné prevadzkové naklady.
Dizajnom sa snazime nadviazat na Attack, no zaroven evokovat dojem kapotova-
nej formuly, a to vSetko samozrejme pri zachovani vysokého aerodynamického
pritlaku za cenu ¢o najmensich odporov. Podla simulacii sa budeme moct na trati
spolahnut na pritlak vyse 900 kg, generovany pri 240 km/h.

Kolko ludi a v akych povolaniach pracuje na automobile? Je to medzinarodna
spolupraca? Riesite aj vlastni pohonnt jednotku?

Priamo na projekte pracuje Sest azZ osem Iudi vo firme a samozrejme méme aj
externych spolupracovnikov. Mnozstvo hlavne mengich komponentov nakupuje-
me aj s technickou podporou od zabehnutych motorsportovych firiem, prevazne

z Anglicka. Konstrukcia zadnej sekcie bude variabilna a schopna ubytovat rézne
motory. Vrcholom motorizacie bude vlastny ultralahky atmosféricky 1,5 litrovy
stvorvalec s vykonom 270 koni. Uvazuje sa aj nad dieselovou verziou pre vytrvalost-
né preteky.

Kedy planujete predstavit verejnosti funkény automobil?
Koncom leta.

designum?2: Na pretekarskom aute nie je ni¢ samotucelné osobnosti
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~ Milan Biros, Mestsky automobil, 2005.

Doma
a v zahranici

Slovensky automobilovy dizajnér si dnes moze vybrat, ¢i v kra-
jine, ktora sa oznacuje za automobilovt velmoc, zostane alebo
odide hladat svoje uplatnenie do vyskumno-vyvojovych cen-
tier automobiliek alebo Stylistickych pracovisk zvuénych mien
v zahranic¢i. Tam st transportaci opradeni podobnym raskom
tajomstva ako doma. O tych nasich, ktori pracujt vo svete, pre-
nikaju z Casu na Cas netplné spravy. Informacia, Ze Slovaci tva-
Tuja exteriéry a interiéry automobilov, na ktorych sa potom po
uliciach Bratislavy prehana domaca slachta, ovela viac zahreje
pri srdci nezZ pocit z vitazstva v MS v hokeji. Domaca scéna si
uz zvykla, Ze je skor tercom nedovercivych pohladov. Ved tu sa
nic nedeje... My vSak vieme, Ze sme dobri. Doma i v zahrani¢i.
Pontikame vam maly vyber zaujimavych doméacich a zahra-
ni¢nych transportdizajnérov, ktori eSte nedostali v Designume
priestor.
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Rubrika: Mame doma

Existuje narodny dizajn? Moze mat dielo slovenského
automobilového dizajnéra v sebe nieco slovenské?

D4 sa dobry automobilovy dizajn robit aj na Slovensku?
Potrebuje dizajnér velkd fabriku s vyskumno-vyvojovym
centrom, alebo mu sta¢i papier, ceruzka a dobré kontakty?
Je mozné sa automobilovym dizajnom na Slovensku uzivit?
Nasa krajina ma za sebou zaujimavé dejiny tvarovania

a konstrukcie rozli¢nych dopravnych prostriedkov. Preco

nam na fabriky s vlastnym vyvojom zostali iba spomienky?

1. Podla mnia pojem narodny dizajn v automobilovom
priemysle je dost tazko aplikovatelny, skor sa upred-
nostriuje pojem firemny dizajn, ktory sa jednoznac-
ne vymedzuje svojim tvarovanim a prislunostou

k znacke. Otazka, ¢i méze mat dielo slovenského
automobilového dizajnéra v sebe nieco slovenské nie
je v pripade automobilového dizajnu najvhodnejsia,
pretoze v prestiznych dizajnérskych centrach auto-
mobiliek pracujt dizajnéri réznych narodnosti, ale
kazdy z nich musi v prvom rade rozvijat uZ spomenu-
ty firemny dizajn.

2. Celkom iste sa da robit dobry automobilovy dizajn
aj na Slovensku, okrem papiera a ceruzky dnes uz di-
zajnér musi mat aj urcité pocitacové zrucnosti. Prva
je myslienka, napad, potom kresby na papier, nasle-
duje vizualizacia, po ktorej sa da do hmoty - urobi
model, ktory sa zdokonaluje mnohymi skdskami
napr. v aerodynamickom tuneli pri automobilovom
dizajne st prepojenia na fabriku dolezité aj preto, Ze
také auto musi splfiat urcité technické, aerodyna-
mické a ergonomické parametre. Ale dnes je potreb-
né hlavne ekonomické zazemie na vznik takéhoto
vyvojového centra a samozrejme inven¢ny potencial.
Bez zazemia fabriky, pre ktort dany produkt navr-
hujete, to urCite nie je mozné, pretoZe by to nemalo
zmysel. V sticasnosti nie je redlne, aby sa niekto na
Slovensku uzivil automobilovym dizajnom.

3. Odpoved na tretiu otazku je velmi prozaicka:

O historii tychto produktov vie len malé percento
Slovakov a porevolu¢ny chaos v slovenskom strojar-
skom priemysle, kde $lo v prvom rade o takzvanu
rentabilitu, bol vyvoj podla pseudoekonomickych
ukazovatelov vysoko stratovy (kratkozraky nazor).
Dnes je tento nazor prekonany, avsak uz nie je pre
koho robit vyvoj, pretoze fabriky, ktoré nekrachovali
avyrabaju, patria zahrani¢nym vlastnikom velkych
firiem.

designum2:
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Milan Biros (58)

Zamestnanie: 1973 - 1994 BAZ,
Vyvoj motorovych vozidiel, dizaj-
nér, 1994 - Ricker, s. 1. 0., dizajnér,
1994 - 2000 Autoengineering, s. I. o.
Bratislava, dizajnér, 2000 - vlastny
dizajnérsky ateliér: Design Studio
Realizacie: SVUT Bratislava -
pocital na snimanie strihov, VUIS
Bratislava - striekaci automat , BAZ,
a. s. Bratislava - dodavkovy auto-
mobil MNA 900 a1000, osobné auto-
mobily, elektrické invalidné voziky,
stredny nakladny automobil, Spor-
tové upravy automobilov pre sutaze,
Stavocentrum Ostrava, S. I. 0.

- elektrokolobezka, LIAZ Velky
Krti$, s. r. 0. - malé trojkolesové
uzitkové vozidlo, Knott, s. . o.

- Vyskovo nastavitelna najazdova
brzda, Retigo, s. 1. 0. - Priemyselné
piecky pre gastrokuchyne, Aerotech
Slovakia, s. 1. 0. - Virnik - ultralah-
ké vznasadlo...

Ocenenia: Striekaci automat

PhS 600.200 - Kristalovy ihlan za
dobry dizajn, Praha, Brno, 1986;
Elektricky invalidny vozik - ocene-
nie na vystave Zdravotnicka tech-
nika, Praha, 1991; Malé trojkolesové
azitkové vozidlo - Cena za dizajn

v SR, 1995; Ochranna maska CM-6

- Cena IDET NEWS, Velka Britania,
2001; Uznanie v sutazi Narodna
cena za dizajn, 2003; Ultralahky
virnik - Uznanie za dobry dizajn,
vystava ultralahkych vznasadiel,
Pariz, 2004; Vyskovo nastavitelna
néjazdova brzda - Narodna cena za
dizajn, 2005

Doma a v zahraniéi
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aktualne...

osobnosti

‘ d2_2012_OK.indd 42

T Milan Biro§, Motorova jachta,
2011 - 2012.

« Milan Biros, Elektrobezka pre
Stavocentrum Ostrava, 1994.

L Milan Biro$, Vyskovo nastavitelna
najazdova brzda pre KNOTT, s. 1. 0.,

2005. Narodna cena za dizajn, 2005.

text Maro$ Schmidt foto archiv dizajnérov

®

» Milan Biros, Ultralight Virnik,
Aerotech Slovakia, 2004.

- Milan Biro§, SNA Devin, 1988.

-~Milan Biro$, Skoda 743 Locusta, 1982.

> Milan Biro§, Medzimestsky autobus,
vyrobca Karosa Vysoké Myto, kresba,
1997.
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Mgr. art. Jan Jurcisin (33)

V sticasnosti prevazne pdsobi

v Pre$ove, tvori pod znackou Fine
Creation, s. 1. 0.
(www.finecreation.com).
Realizacie: Camp Runner Europe
(spolupraca od roku 2009, www.
camp-runner.com) - realiza-

cia tvarovych, konstrukénych

a interiérovych uprav karavanov.
V sticasnosti pracuje na projekte
dizajnu inovativneho rodinného
karavanu Amphibo Splash. Top pro-
jekt: Dizajn minikaravanu Splash
2011, dizajnové koncepty pre firmy

Red Bull, Carlsberg a dalsie. Od roku

2008 spolupracuje aj s firmou Tavex
(produkty a privesy pre psov, www.
tavex.sk). Top projekt: Dizajnové
rieSenie funkénej sklolaminatovej

nadstavby privesu pre psov. Od roku

2011 posobi aj v Tomark Aero, kde
spolupracuje na projekte ultralah-
kej helikoptéry (www.tomarkaero.
com/en/). S firmou Hight Point,
Ceska republika, spolupracuje od
roku 2007 (www.highpoint.cz).
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Rubrika: Mame doma

Existuje narodny dizajn? MoZe mat dielo slovenského
automobilového dizajnéra v sebe nieco slovenské?

Da sa dobry automobilovy dizajn robit aj na Slovensku?
Potrebuje dizajnér velki fabriku s vyskumno-vyvojovym
centrom, alebo mu staci papier, ceruzka a dobré kontakty?
Je moZzné sa automobilovym dizajnom na Slovensku uzivit?
Nasa krajina ma za sebou zaujimavé dejiny tvarovania

a konstrukcie rozli¢nych dopravnych prostriedkov. Preco

nam na fabriky s vlastnym vyvojom zostali iba spomienky?

1. Urcite sa najdu $pecifika slovenského dizajnu,
respektive slovenskej dizajnérskej skoly, a to plati aj
pre automobilovy dizajn. Vplyv prostredia, kulta-

ry a mentality Iudi je cosi celkom prirodzené, je
jednoducho v nés, formuje nase zmyslanie, a tym aj
n4s pohlad na problém dizajnu. Je na néas, nakolko sa
vlastnym prostredim nechame vedome in$pirovat.
2.V dnesnych proporciach nie je dolezité kde sa
dizajn vytvara, ale jednoznacne to, aby mal dizajnér
prepojenie s priemyslom. To je zakladny predpoklad
jeho uspesnej existencie. Vyskumno-vyvojové centra
st celkom iste vyhodou v tom, Ze poskytuji zazemie,
pristup k novym technolégiam, novym materialom
a budicim trendom. Dne$ny automobilovy svet
potrebuje $pecialistov, ludi so §pickovym rozhla-
dom, ktori st v predstihu, dokonale poznaji nielen
svoje zadanie, ale cely priebeh prac. To plati zvlast

v sticasnosti. Je citelné, Ze automobilovy dizajn sa
vyvija velmi rychlo. Preto si myslim, Ze Zivotaschop-
nost kazdého dizajnéra u nas je postavena okrem
jeho osobnosti aj na schopnosti vlastného presahu

v spolupraci s inymi odbornikmi, alebo dimenziach
dizajnérskeho ateliéru.

3. Automobilovy priemysel sa dostal do nového
obdobia, prednost dostavaju modulové systémy,
uniformita, nové technolégie. Vsetko je podmienené
finan¢nym zazemim, navratnostou investicie a glo-
balnou ekonomikou. Zakladom tspechu produktu je
v prvom rade silna reklama, ktora presahuje vsetky
néklady spojené s vyvojom nového produktu. To

st podla méjho presvedcenia hlavné dévody, preco
dnes uz nedokazeme nadviazat na tspechy a tradiciu
v oblasti tvarovania a dopravnych podnikov.
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11 Jan Jurci$in, Mini Caravan Splash pre firmu
Camp Runner Europe, 2011.
T Jan Jur¢i$in, Dizajnovy koncept reklamného

karavanu pre Camp Runner Europe, 2009.

- Jan Jurcisin, Mini Caravan Splash, 2011.
L Jan Jur¢isin, Spolupraca na projekte
ultralahkej helikoptéry, Tomark Areo, 2011.

designum?: a a v zahranic¢i osobnosti m
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Brano Mauks (33)

Senior exteriér/interiér dizajnér, fir-
ma Pininfarina, Turin, Taliansko.
Studium: Bakalarsky stupen
VSVU Bratislava, magistersky FH
Pforzheim, Nemecko. Pedagogicky
posobi na IED (Istituto Europeo di
Design) v Turine.

Realizicie: Prace na exteriéri

a interiéri pre rozne modely, najprv
pre Ford (B-Max, new Ka, new
Focus), neskor vo firme Pininfarina
Maserati GranCabrio, Ferrari P540
a dalsie.
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Rubrika: Mame v zahranici

Existuje narodny dizajn? MoZe mat dielo slovenského
automobilového dizajnéra v sebe nieco slovenské?

AKko je to s autorstvom dizajnéra vo velkych automobilkach?
Je dizajn na automobile kolektivnou pracou pod vedenim
konkrétnej autority, alebo sa deli na ¢iastkové dizajny,
ktorych autori sa pod tvarovanie podpisuju?

Mnoho ludi sa pyta, ¢i sa vynikajuci slovenski dizajnéri,
ktori pracujt v zahrani¢nych automobilkach, niekedy vratia

na Slovensko, kde by ziro¢ili svoje cenné skisenosti.

AKka je budicnost slovenského dizajnéra v zahranic¢i?

lakalo. Nemam pocit, Ze v navrhu slovenského di-
zajnéra je vyslovene nieco typické, ¢o by sme mohli
nazyvat narodné, skor si myslim, Ze odli$ny je nas
pristup k praci a v mysleni. Stale mam pocit, Ze v nas
prevlada velké nadSenie z moznosti venovat sa tejto
praci, ¢o je v porovnani s mnohymi kolegami zo
zahranicia asi najvacsi rozdiel.

2. Urcite je rozdiel medzi pracou vo velkej automo-
bilke ako je napriklad Ford a v podstatne mensej, ako
je Pininfarina. Vo velkej automobilke sa moze stat,
Ze sa dizajnér Specializuje na urcitt oblast, ako st
napriklad detaily, ¢i uz v interiéri alebo exteriéri. Vo
firme, akou je Pininfarina, je dizajnér zodpovedny za
cely projekt. V tom spoc¢iva uz roky zakladna filozofia
nasej firmy; dizajnér, ktory vyhra internt sutaz na-
priklad na exteriér auta, potom pracuje na projekte
sam az do konca a musi si navrhnut prakticky vsetko
sam. Nauci sa tak brat zodpovednost na svoje plecia
uz od zaciatku. Kazdy nas vytvor nesie meno firmy,
na autach je to vacsinou pri zadnom blatniku (¢o
nemusi byt pravidlom), nas podpis.

3. Slovakov v autodizajne pribtda, takze o nasu
budicnost sa neobavam. V sti¢asnosti pre automobi-
lového dizajnéra nie je na Slovensku prilis vela moz-
nosti, takZe hovoriac sdm za seba, nevidim tu este
velké uplatnenie a na navrat nemyslim. Praca v za-
hrani¢i ma naplfia a bavi, ale jedného diia by som sa
chcel urcite vratit a podelit sa o svoje sktisenosti.

» Brano Mauks, Ford-B-MAX, koncept, 2011.
- Branio Mauks, Maserati-GranCabrio, interiér, 2011.
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T Braiio Mauks, Ferrari-P540, 2009.

- Brario Mauks, Maserati-GranCabrio, kresba, 2011.
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Michal Ka¢mar (38)

Senior dizajnér Jaguar Land Rover,
Gaydon, Velka Britania.

Studium: Ateliér transport dizajnu
VSVU Bratislava.

V minulosti posobil v spolo¢nos-
tiach Italdesign (showcar Skoda
Mission L, showcar Skoda Vision

D, showcar Skoda Fabia RS2000,
2010 - 2011), Volkswagen Group
(senior dizajnér: Skoda, Volkswagen
a Seat project, 1998 - 2011)
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Rubrika: Mame v zahranici

Existuje narodny dizajn? MoZe mat dielo slovenského
automobilového dizajnéra v sebe nieco slovenské?

AKko je to s autorstvom dizajnéra vo velkych automobilkach?
Je dizajn na automobile kolektivnou pracou pod vedenim
konkrétnej autority, alebo sa deli na ¢iastkové dizajny,
ktorych autori sa pod tvarovanie podpisuju?

Mnoho ludi sa pyta, ¢i sa vynikajuci slovenski dizajnéri,
ktori pracujt v zahrani¢nych automobilkach, niekedy vratia
na Slovensko, kde by ziro¢ili svoje cenné skisenosti.

AKka je budicnost slovenského dizajnéra v zahranic¢i?

1. O pojme ,,narodny dizajn“ sa toho uz napisalo
neurekom. Po 10 rokoch studia dizajnu a pocas mojej
15-ro¢nej praxe mozem pokojne povedat, Ze nieco
podobné neexistuje. Ani v dne$nych ¢asoch, ani

v minulych sa nieco podobné nemalo Sancu zrodit.
Praca bola vzdy v histérii a aj dnes nadviazana na
miestnu technoldgiu, ale urCite nie s narodnym
povedomim. Predsa napriklad drevo sa pouzivalo

a pouziva na celom svete. Existuju iba dobri a z1i
dizajnéri. Racionalny dizajn navrhne dobre Slovak,
Cinan alebo aj Ameri¢an...

2. Autorstvo dizajnu v automobilkach sa vzdy
preberalo a aj bude. O tom vzniklo a aj vznikne
velké mnozZstvo nazorov. V sicasnosti existuje viac
variantov, ako dizajnérske $tidio funguje. Pocas
mojho pdsobenia vo Volkswagen Group, praca

v Skode, Audi a Volkswagene sa podstatne lisila od
procesu napriklad v Italdesigne, kde som stravil dva
roky. A momentalne pracujem v anglickom Jaguar
Land Rover dizajn $tudiu a proces je znova iny. Vzdy
to zavisi od vedenia $tidia. Podstatna vacsina studii
Zije na platforme jedinej autority, ale to neznamena,
Ze prave $éfdizajnér urobil vSetko. On alebo ona je
tou osobou, ¢o strazi, aby sa veci uberali spravnym
smerom, ni¢ viac. Ostatne, zavisi od dizajnérov, ¢o do
toho daju. V izkom kruhu automobilovych dizajné-
rov sa aj tak dobre vie, kto ¢o navrhol.

3. Vratit sa na Slovensko? Preco nie ... Pddu pre dizajn
najdete vSade na svete a preco nie aj na Slovensku!
Je to iba v dizajnéroch, ako sa postavia k rieseniu
problému biznis v dizajne. MoZete pracovat doma

na Slovensku a prostrednictvom novych komu-
nikacnych technoldgii pontiknut svoje sluzby pre
Angli¢anov rovnako ako pre Slovakov, dajme tomu
niekde z Kystc. Dizajn je urc¢ita forma komunikacie
medzi ludmi, zavisi iba od nich, ako s tym nalozia. Ja
osobne nevylu¢ujem moznost vratit sa na Slovensko,
preco nie? Viem si predstavit pracu niekde v Tatrach.
Budtcnost slovenskych dizajnérov zavisi iba od nich
samych. Osobne mo6zem iba dodat, Ze po patnastich
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rokoch praxe, pocas ktorej som vystriedal pat auto-
mobilovych studii, sa mam stale Co ucit. A urcite by
som rad tieto skisenosti ziro¢il, a mozno prave na
Slovensku.

Slovenski studenti dizajnu by mali v dnesnych ca-
soch vyuzit S$ancu vycestovat, zacat spoznavat nové
procesy a takto zbierat skiisenosti. A mozno jedného
pekného dila mézu zalozit nové dizajn stadio. Je to
otvoreny kolobeh. A Sanca presadit sa v zahrani¢i nie
je velky problém, chce to iba odhodlanie a chut na
sebe pracovat.

#

T Michal Kaémar, Showcar Fabia RS2000 01.

1-Michal Ka¢mar, Showcar Skoda Vision D.

designum?: Doma a v zahranici

d2_2012_OK.indd 51 @ 18.5.2012 17:30



OSOBNOSTI

aktualne...

osobnosti

d2_2012_OK.indd 52

text Maro$ Schmidt foto archiv dizajnérov

®

18.5.2012 17:30



Michal Kaémar, Showcar Skoda Joyster,

skical.

~

Michal Ka¢mar, Showcar Skoda Joyster,

skica 2.

-

Michal Ka¢mar, Showcar Skoda
Roomster, skica.
- Michal Kaémar, Showcar Skoda Joyster,

volna studia.

-

Michal Kaémar, Showcar Skoda Joyster,

skica 3.

designum?: Doma a v zahranici osobnosti ﬁ
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FAN,

ALt DORROA

Muzeum dopravy

Na nasej krajine sa podpisala kazda doba, v dobrom aj v zlom.

To dobré sme si dokazali posliapat a to zlé omielame stale dookola.

Taki sme, Cest vynimkam. Aj vdaka ludom, ktori sa snazia ucho-

vavat artefakty histérie dopravy na Slovensku, sme sa eSte nestali

uplne vyprazdnenym skladom bez minulosti.

designum?2; Muzeum dopravy

®
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1= Vystava projektu Volkswagen - interface,

sticasny automobilovy dizajn na Slovensku.

ql- V 60. rokoch minulého storocia sa aj na Slovensku zacali opéat

formovat skupiny zberatelov a ochrancov technickych pamiatok.
Hoci uz pred vojnou boli v Ceskoslovensku ¢inné rozli¢né auto-
motokluby, po vojne trvalo dlhsi ¢as, nez vladnuci budovatelsky
duch uznal aj potrebu historického dedi¢stva. Rozmach strojar-
skej vyroby, ktory nadvazoval na 20. a 30. roky, postupom ¢Casu aj
v druhej polovici 20. storoc¢ia prirodzene vyprofiloval nadsencov
a zberatelov z oblasti automobilov, motocyklov, bicyklov, strojov

< a strojnych zariadeni.
&
5 V roku 1972 zalozil v Bratislave MUDr. Michal Ondrejcak spolu so
= svojimi priatelmi prvy slovensky klub zberatelov historickych
automobilov a motocyklov, dnes Veteran klub Bratislava. O rok
: neskor vznikol aj Krazok priatelov Zeleznic. Prvy historicky parny
o rusen sa tomuto zoskupeniu pod vedenim doc. Ing. Ladislava
a Krizana, Csc. podarilo ziskat v roku 1979. Od roku 1981 je nepretr-
p ] P
\2 Zite sticastou slovenskej kolekcie prevadzkyschopnych historic-
= kych zelezni¢nych vozidiel. Tito kolekciu spravuje a o komplexnu
T) dokumentaciu dejin slovenskych Zeleznic sa od roku 1983 stara
% Mtzejno-dokumentaéné centrum, pdsobiace dnes v ramci ZSR.
=]
=
o)
()
=

histéria text Maro$ Schmidt foto Maros Schmidt, Majo Lukac¢
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T Interiér muzea dopravy - expozicia dopravnych

prostriedkov minulého storocia.

Pri prileZitosti 150. vyrocia Zeleznic na Slovensku uzatvorili ZSR,
Slovenské technické mizeum Kosice a Veteran klub Bratislava
dohodu o spolo¢nom postupe pri zriadeni Mtizea dopravy.
Atraktivne priestory a Zelezni¢né exponaty poskytli ZSR, cestné
exponaty zabezpecil Veteran klub Bratislava, prevadzku expozicie
sa zaviazalo zabezpecit Slovenské technické muzeum. Bez vy-
znamnej sponzorskej pomoci PPA-Control, a. s., by véak mtizeum
v dnesnej podobe neexistovalo. Prvé slovenské muzeum dopravy
bolo za tcasti ¢lenov vlady SR slavnostne otvorené 24. jina 1999.

Navstivit Mizeum dopravy sa naozaj oplati. V zbierkach sa
nachadzaji nielen exponaty mapujuce kolajovt a automobilov
dopravu, ale aj motocykle, bicykle, dobova dopravna kancela-

ria a modely automobilov. Cestnti dopravu reprezentuje zbierka
vozidiel od prvych dopravnych prostriedkov s motormi i bez,
bicykle, osobné a ndkladné automobily medzivojnového obdobia
az po vozidla zo 60. a 70. rokov minulého storocia. Velmi zaujimavé
a cenné su vystavené prototypy vytvorené slovenskymi konstruk-
térmi a vyvojarmi. Na kolajisku mozno vidiet vyber parnych, mo-
torovych a elektrickych rusiov, nakladnych voziov a Specialnych
kolajovych vozidiel slovenskych Zeleznic. Jedna z vystavnych

hal je vyhradena expozicii Zelezni¢nej, signalnej, zabezpecovacej

designum?; Miizeum dopravy historia

d2_2012_OK.indd 57 @ 18.5.2012 17:30‘



HISTORIA

retrospektivne...
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T Vystava projektu Volkswagen - interface, » Zbierka vlakovej techniky v exteriéri @

sti¢asny automobilovy dizajn na Slovensku. v ramci Miuzea dopravy.

a oznamovacej techniky, zariadeni pre adrzbu trati, rovnosiat
a dalsich predmetov z histérie Zeleznic na izemi Slovenska.

Miuzeum dopravy vSak neZije iba minulostou. Dokazuje to aj
vystava k projektu Volkswagen - interface, sicasny automobilo-
vy dizajn na Slovensku, ktora sa konala od 27. marca do 21. méja

v zaujimavych priestoroch Muzea dopravy. V spolupraci s Vysokou
skolou vytvarnych umeni zorganizovalo mtizeum vystavu dizaj-
nérskych realizacii Studentov ateliéru transport dizajnu pod vede-
nim Stefana Kleina a Petra Baumana. Pevné modely boli doplnené
panelmi s kresbami a videom. Studenti, ktori v priestoroch mtizea
vystavovali svoje automobilové vizie, pre§li vyberom a dostali
moznost ist na staz do automobilky Volkswagen do Wolfsburgu.
Mozno raz aj ich exponaty budd predmetom zbierky. Verime, Ze uz
vo vysnivanom Muzeu dizajnu.

Vdaka za kazdé mizeum, ktoré sa venuje mapovaniu, ochrane

a zbieraniu technickych pamiatok, pretoZe nasa pamat je nasim
najskisenej$im ucitelom. Ak stratime minulost, stratime aj
rozum.

#

Zdroj informacii: Propagac¢ny letdk muzea dopravy

text Maro$ Schmidt foto Maros Schmidt, Majo Lukac¢
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T Expozicia s funkénymi prototypmi

Tatra Bratislava a BAZ Bratislava.

designum?; Muzeum dopravy histéria @
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Vznikom organizacnej
jednotky Vyvoj motoro-
vych vozidiel (VMV) pri
zavode Tatra Bratislava

v roku 1960 sa zacala ini-
ciativna praca na vyvoji
automobilov v Bratislave.

VYSKUM

retrospektivne...

text Ivan Schuster

vyskum
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1T Spociatku to boli tzitkové automobily na baze

skupin T 603. Prvy bol takto postaveny minibus
oznaceny T 603 MB (prezentovany v casopise
Designum 2/ 2005). Tento prototyp vznikol v roku
1961. Nasledne vyvojové stredisko VMV pripravi-
lo modifikaciu odvodent z T 603 MB s oznatenim
T 603 NP - nizkoplosinovy valnik, ktory uzrel
svetlo sveta v roku 1962.

V nasledujicom roku sa ¢innost strediska sa-
stredila na pripravu a realizaciu nového projektu
- vyraznt modernizaciu osobného automobilu
T 603. Projekt dostal oznacenie T 603 X. Na tento
program sa tesilo celé osadenstvo technikov
VMV. Kongtrukéné skupiny - Karosérie (vedenej
F. Hudecom), Podvozky (vedenej R. MoCkofom),
Motory (vedenej M. Plackom) a dalsie, pod tak-
tovkou vedticeho VMV Ivana Micika sa nadSene
pustili do naro¢nej ulohy: vytvorit v podstate
novy automobil. TotiZ aj podvozok T 603 X bol
vyrazne zmeneny. Najvac$ie nasadenie bolo

v skupine Karosérie vzhladom na velkorysy pri-
stup k rieSeniu - hladaniu nového tvaru.

foto archiv autor
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T

Cely typovy rad Tatra 603 X
- kupé, sedan a kombi, kresba.
Model Tatry 603 X v mierke 1:5.

o

- Tatra 603 X Coupé, rieSenie zadnej useknutej casti
podla navrhu Ivana Schustera.
Tatra 603 X, kresba Pavel Husek, 1967.

'g

'

Tatra 603 X, kresba Pavel Husek, 1967.

V tom Case nastupil do VMV Jan Cina, mlady
Cerstvy absolvent vysokej $koly so zameranim
na konstrukciu karosérii (pévodne mal po
$tudiu nasttupit do vyvojového strediska AZNP
(Automobilové zavody, narodni podnik Mlada
Boleslav). Novy kolega sa vtedy pustil tiez do
rieSenia dizajnu navrhovaného automobilu. Jeho
navrh bol potom oznaceny X5. K praci na dizajne
nového automobilu bol prizvany aj znamy
dizajnér Otakar Diblik (ktory sa uz predtym pre-
zentoval v Karose Vysoké Myto, okrem inych aj
na karosérii autobusu RTO). Svoj navrh v tomto
pripade prezentoval pod nazvom Krystal. Ale do
vyvoja sa zapojilo tiez viacero neprofesionalnych
dizajnérov, konstruktérov, karosarov, ktori mali
snahu prejavit svoju predstavu v stvarneni ¢i uz
exteriéru alebo interiéru navrhovaného vozidla.

Tak vznikli $tylistické navrhy od vediceho
skupiny Karosérii F. Hudeca, karoséara J. Oravca
a dalsich. Ja som sa zapojil do tvarového riesenia
pristrojovej dosky, ale tiezZ exteriéru, navrhol

designum2:
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VYSKUM

retrospektivne...

som modifikované rie§enie zadnej Casti karosérie
na X5 (takzvany useknuty zadok) a nakoniec,
ked v polovici roka 1966 odisiel Jan Cina, som
mal z poverenia vediceho VMV Ivana Micika

na starosti s kolegom M. Zubekom dopracova-
nie a skompletizovanie dokumentécie pre X5.
Sucasne som mal technicky dozor pri stavbe
vozidla T 603 X. Treba spomentit, Ze v zadani

pre rieSenie tohto automobilu bolo medzi inym
pozadované zachovanie dedic¢nosti z T 603 tak,
aby to nebolo na tkor kvality budtceho vozidla
a zohladnenie toho, ¢o je schopné vyvoja. Pri
zhotovovani piatich modelov karosérie v skutoc-
nej velkosti boli pouzité originalne postupy.

Po vybere z navrhovanych rieseni - z makiet

v mierke 1:10 (ktorych bolo viac ako 20), bolo pat
vybranych na vymodelovanie v mierke 1:1 z mo-
delarskej hliny. Na takto vytvarovanej karosérii
sa vyrobila sklolaminatova skrupina, ktora po-
tom bola lakovanim finalne upravena a vybave-
na presklenim - oknami, naraznikmi a kolesami.
Takto bola vytvorena verna predstava karosérie,
resp. vzhladu vozidla. Po komisionalnom vy-
hodnoteni tychto piatich navrhovanych rieseni
tvaru, vysiel vitazne navrh oznaceny X5 a vo
vyvoji sa pokracovalo uz len s tymto tvarom. Ten
potom niesol iba oznacenie T 603 X.

vyskum text Ivan Schuster
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Nasledovala stavba funkénej vzorky vozidla,
pricom sa sledoval termin postavenia tohto
vozidla do konca roku 1966. Prvy vyjazd sa
uskutoc¢nil hned po novoro¢nom sviatku v roku
1967. V nasledujicom roku 1968 sa uskutoc¢nilo
zaverecné oponentské konanie, ktoré konsta-
tovalo, Ze automobil T 603 sice splnil zadania

a priniesol nové progresivne rieSenie, ale nie je
dost reprezentativny vzhladom na jeho urcenie -
ako vladnej limuziny.

No uz vtedy sme vedeli, Ze vedenie podniku
Tatra zacalo spolupracu s talianskou karosarnou
Vignale a na zaklade tejto spoluprace potom
vzniklo vozidlo T 613. TakZe vyvoj T 603 X uz
dalej nepokracoval. Jednotka Vyvoj motorovych
vozidiel zacala fungovat pod PZO OMNIA, pod
ktorym bol vytvoreny Zavod na vyvoj automobi-
lov pdsobiaci do vzniku Bratislavskych automo-
bilovych zavodov - BAZ ( v roku 1971).

#

T Laminatovy prototyp.
» Tatra 603 X, pohlad.
- Tatra 603 X, zadna Cast.

foto archiv autor

®
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text Ivan Schuster foto archiv autor
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~ Tatra 603 X a Ivan Schuster vpravo, 1966.

T Tatra 603 X, 1966.

» Drevené kopyto na vyklepavanie
plechov pre Tatru 603 X.

1-Tatra 603 X, 1966.

vyskum
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INFOBOX

teoreticky a prakticky...
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Pokial mate zaujem o dalSie novinky, ¢lanky

alebo publikacie o transport dizajne, moZete navstivit
kniznicu Slovenského centra dizajnu alebo prelistovat
si starsie Cisla Casopisu Designum.

Knihy
a casopisy

o transport
dizajne

Literattra o transport
dizajne v kniZnici
Slovenského centra dizajnu:

Velky obrazovy atlas dopravy, Jan Ttima, Praha :
Artia, 1980

Primyslovy design, Milena Lamarova, Praha :
Odeon, 1985

Vsechna metra svéta, Josef Kiivanek, Zbynék Smid
a Jaromir Vitek, Praha : Nadas, 1986

Design InterCityExperimental MagLev Transrapid:
Design fiir den Schnellverkehr der Zukunft, Axel
G6hner a Alexander Neumeister, Miinchen :
Neumeister Design, 1986

Design, Process, Auto, (zum Beispiel BMW), zost.
Hans Wichman, Miinchen : Nue Sammlung, 1987
Design IC3, Jens Nielsen, Kobenhavn : Dansk
Design Center, 1992

Design Saint-Etienne - Bratislava, ivod Zdeno
Kolesar, Bratislava : Vysoka skola vytvarnych
umeni, 1994

Velkd kniha automobilii za poslednich 50 let (nejslav-
néjsi automobily svéta), Jonathan Wood, Praha :
Knihcentrum, 1996

Encyklopedie letadel svéta, zost. David Donald,
Praha : Ottovo nakladatelstvi, 1999

The Dream Catalog (A Revolutionary, New, Illustrated
Directory of the Most Beautiful, Stylish and Amazing
Objects Available on the Internet) London : Cassel,
2001

infobox text Lubica Pavlovic¢ova
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Klasické automobily (od roku 1945 do soucasnosti),
Michael Bowler, Dobfejovice : Rebo Productions
CZ,2002

Svetovd encyklopedie lokomotiv (iplny prehled nejpro-
slulejsich lokomotiv svéta), Colin Garratt, Cestlice :
Rebo Productions CZ, 2003

Auta: Design pro nové tisicileti (posledni modely pre-
stiznich autosalonii), Stephen Newbury, Kempen :
TeNeues, 2004

Vyvoj motorovych vozidiel v Bratislave (30 rokov
¢innosti), Ivan Schuster a Jan Oravec, Bratislava :
Motor, 2004

Prototypy (automobilovy design 20. a 21. storocia),

Larry Edsall, Dobfejovice : Rebo Productions CZ,

2004

Encyklopédia motocyklov, Peter Henshaw, Praha :
Ottovo nakladatelstvi, 2004

Tatra 603 (historie, vyvoj, technika, sport), Jan
Tuclek, Praha : Grada, 2006

Start Your Engines (Surface Vehicle
Sketches&Renderings from the Deatwthrough
Collection), Scot Robertson, Culver City (CA) :
Design Studio Culver City, 2006

Cesky design 01, Tereza Bruthansova, Praha :
Prostor - architektura, interiér, design, 2007
Design 21. stoleti (nové ikony designu, od masového
trhu k avantgarde), Marcus Fairs, Praha : Slovart,
2007
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MOTOCYKLOV

Vykladovy slovnik automobilizmu (vis sprievodca
automobilom), Juraj Hilvert, Bratislava : DLX
Slovakia, 2007

The Harley-Davidson Motor. Co. (archivni sbirka),
Randy Leffingwell, Darwin Holmstrom, Praha :
Slovart, 2008

Trendy v automobilovom priemysle, ed. Antonia
Franekova, Zilina : MEDIA/ST, 2008

How to Illustrate and Design Concept Cars, Adrian
Dewey, Dorchester : Veloce Publishing, 2009
H-POINT (The Fundamentals of Car Design &
Packaging, Stuart Macey, Geoff Wardle, Culver
City : Design Studio Press : Art center College of
Design, 2009

Mestskd doprava v Bratislave, DuSan Habarda,
Milan Kral a Ladislav Szojka, Bratislava :
Marencin PT, 2010

Reinventing the Automobile (Personal Urban
Monility for the 21st Century), William J. Mitchel,
Christopher E. Borroni-Bird, Lawrence D. Burns,
Cambridge (US-MA) : MIT, 2010

Cars of Eastern Europe, Andy Thompson, Sparkford
: Haynes, 2011

Cars Now (Vol. 1, A Guide to the Most Notable Cars
Today), Dan Ross, Ko6ln : Taschen, 2011

Car Design Europe (Myths, Brands, People), Paolo
Tumminelli, Kempen : TeNeues, 2011

Cyclopedie (90 let designu jiznich kol), ed. Petr Hejny,
Praha : Slovart, 2011

designum?; Knihy a ¢asopisy o transport dizajne

®

Clanky v ¢asopise Designum, tykajtice sa
transport dizajnu:

Pripad Moped, Adriena Pekarova, 2/1994, 27 - 29
Designer o svojej prici, Stefan Klein, 2/1994, 30 - 31
Ekoldgia a design (Design a automobil: Socidlna a pod-
nikatelskd zodpovednost designéra na priklade auto-
mobilizmu, Harald Leschke; Automobil a ekologia,
Tomas$ Hladny; O nekoneénom raste v kone¢nom
svete, Mikulas Huba), 1/1995, 40 - 42

Na zaciatku bolo slovo, Tomas Hladny, 1/1995, 48
-51

Majstrovstvo prvych tahov (Od $tidie mercedes Coupé
az po triedu E), Tomas Hladny, 2/1995, 42 - 46
Autodesign '95, redakcia, 2/1995, 51

Liaheri ndpadov: Rozhovor so Stefanom Kleinom

0 Oddeleni transport designu na VSVU v Bratislave),
3/1995,3-9

Anketa o uilohe designu v podnikovej stratégii: Preco
tri kolesd, Adriena Pekarova a Maria Rihakova,
3/1995, 20 - 23

Progresivny konzervatizmus, Tomas Hladny, 3/1995,
56 -59

Isuzu Deseo - Frontera budiicnosti, Tomas Hladny,
4/1995, 50 - 51

18.56.2012 17:30 ‘
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Prednd maska - tvdr automobilu, 1/1996, 56 - 58
Jarolim Vavro, Zdena Burianova 2/1996, 42 - 45
Ndvrat k starsim tvarom, Tomas Hladny, 2/1996,
54 - 56

Studia s inicidlkami P. G. M. Q (Renault Initiale),
Tomas$ Hladny, 3/1996, 57 - 59

Projekt Volkswagen, Katarina Hubov4, 4/1996,
44 - 47

Autd tretieho tisicrocia, 4/1996, 62 - 63

Passat - Novy vietor z Wolfsburgu, Tomas Hladny,
62 - 64,1/1997

Opel Signum - V znameni tretieho milénia, 2/1997,
62 -63

Novy pohlad na automobil: Peugeot 806 Runabout,
Tomas$ Hladny, 4/1997, 60 - 61

Alternativne zdroje pohonu - Zdruka ,Cistejsej” budiic-
nostiz, Tomas Hladny, 1/1998, 58 - 61

Od kresby k automobilu, Tomas Hladny, 3/1998,
22-25

Novy chrobdk, redakcia, 3/1998, 66

Oceneny nakladac, redakcia, 3/1998, 66

Renault Zo, redakcia, 3/1998, 67

Miizeum Tatra, Jana Pauly, 4/1998, 16 - 18
Intermot, Peter Gotthardt, 4/1998, 60 - 62

BMW C1, redakcia, 4/1998, 64

Motocyklové plantdze a lietajiice auto, Matus
Kostolny, 2/1999, 58 - 61

Automobilita, redakcia, 3/1999, 18

Miesto pre dizajn (Priemyselny dizajn 20. storocia
v miizejnych zbierkach - Miizeum dopravy), Viera
Kleinova, Lubica Hust4, 1/2000, 18 - 19

infobox text Lubica Pavlovic¢ova
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Z historie priemyselného dizajnu na Slovensku,
Ladislav Klima, 1/2001, 41 - 46

Priemyselny dizajn v NTM, Jana Pauly, 1/2001, 58
-61

Dizajnéri a priemysel na Slovensku (anketa so slo-
venskymi dizajnérmi: Stefan Klein), Lubica Fabri,
2/2001, 43 - 44

Cundrobezka, Monika Briestenska, 2/2001, 64 - 65
Boris Ciampor, Monika Briestenska, 2/2001, 22 - 23
Trpezlivost auto prindsa (VZdy, ked sa na Attack
pozriem, dodd mi silu: Juraj Mitro), Maro$ Schmidt,
2/2004,2 -3

Radost a sklamanie, Katarina Hubova, 2/2004,17
-19

Odisla jedna legenda (Zdenék Kovir), redakcia,
3/2004, 37

Z rodinného albumu ,Seststotrojky”, Andrej Jaros,
2/2005, 20 - 23

Automobil je emociondlnym produktom (Nikolaus
Vidakovic), Maro$ Schmidt, 3/2006, 24

Osobnd doprava nikdy nezanikne (Klemens
Rossnagel), Maro$§ Schmidt, 3/2006, 25
Automobilka bez dejin md skor problém ako vyhodu
(Othmar Wickenheiser), Maro$ Schmidt 3/2006,
22-23

BAZ alebo ako sa navrhovali autd v Bratislave, Ivan
Schuster, 3/2006, 28 - 31

Dream, Maria Nep§inska, 6/2008, 30 - 31

Stary zaciatok - novy koniec, cast IV., Dopravné
prostriedky v Ceskoslovensku, Tibor Uhrin a Zuzana
Labudov4, 6/2008, 52 - 58

Zdenék Borysek (sen sa meni na realitu), Peter
Bauman, 2/2009, 16 - 17

Pribeh dvoch kolies alebo Zo Zivota starych bicyklov,
T'ubica Pavlovitova 5/2009, 62 - 67

Peter Olah, Zuzana Sidlikova, 1/2010, 6 - 11.

Jozef Kabdri (skoda-auto.cz), Peter Bauman a Lubica
Pavlovicova, 1/2010, 2 - 5

Boris Grell, Tamara Buzyn Lesna, 3/2010, 2 - 6.
Michal Kukucka (diplomovid préica ocenend Cenou
rektora VSVU), redakcia, 5/2010, 53

Nostalgia v jednej stope (mald vystava o nasich vel-
kych dejindch), Maro$ Schmidt, 5/2010, 54 - 57

The Art of Singleframe, Andrea Euringer-Batorova,
1/2011, 47 - 51

Siiboj dizajnov '60 (Renault 8 verzus Alfa Romeo Tipo
103, Simca 1000 a NSU Prinz 4, Maro$ Schmidt,
1/2011, 62 - 69

Frajerské dvojdverové Ceskoslovensko, Maros
Schmidt, 3/2011, 46 - 49

Velocypedia, Lenka Kukurova, 4/2011, 30 - 37
Siiboj dizajnov '60 (Ford Cortina Mk1), Maros
Schmidt, 1/2012, 60 - 67
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Pribehy pre vsetkych:
Muzea automobilov v Eurdpe

Prakticky kazda vyznamnejSia automobilova znacka
ma svoje vlastné miizeum, v ktorom sa navstevnici
moZu zozndmit s jej historiou. Zda sa, Ze tento svet
nefascinuje iba muzské pokolenie, dokonaly dizajn
veteranov, ako aj najstcasnejsich modelov dokaze
oslovit i Zeny.

INFOBOX

teoreticky a prakticky...

infobox text Lubica Pavlovic¢ova

H
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’T Medzi krajiny, kde najdeme velky pocet takychto
Hinstittcii“ patri Nemecko. Nemdzeme sa tomu
vobec ¢udovat, ved je to krajina, v ktorej zili
a posobili Gotlieb Daimler, Karl Benz a Rudolph
Diesel, kde doteraz sidlia centraly firiem
Volkswagen, Mercedes-Benz, Porsche, Audi alebo
BMW. Mtzea automobilov tu patria k oblubenym
turistickym destinaciam, a to predovsetkym
Volkswagwen Autostadt vo Wolfsburgu, Mizeum
Mercedes-Benz v Stuttgarte, Porsche v Stuttgart-
Zuffenhausene, svet BMW v Mnichove alebo
Museum Mobile v Ingolstadte (znacka Audi).
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d2_2012_OK.indd 71

®

Vsetky tieto muizea spaja tzba predstavit svoje
automobily v reprezenta¢nych priestoroch ¢asto
s unikatnou architektirou, vyuzivat najmoder-
nejsie spdsoby prezentacie urcené vsetkym ve-
kovym kategoriam a pontknut nielen pohlad do
minulosti, ale aj vizie do budtcnosti. Nemecké
,chramy* automobilizmu, pitnické miesta ich
mnohych fantsikov, vyzaruju stabilitu a silu
tychto znaciek. Napokon Mercedes-Benz kipil
americky Chrysler, BMW britsky Rover a Rolls-
Royce, Volkswagen Spanielsky Seat a Cesku
Skodu.

infobox
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Pribehy pre vsetkych:

Dalsou eurdpskou krajinou, ktord (samozrejme
okrem iného), preslavili automobilové znacky,

je Taliansko. Nazvy Fiat, Ferrari, Alfa Romeo,
Lamborghini, Lancia alebo Maserati rezonuju

v motoristickom povedomi s rovnakou silou ako
ich nemecka konkurencia. V meste Modena,
sidle automobilky Ferrari, bolo nedavno otvorené
nové muzeum Enza Ferrariho, ktoré navrhli

Jan Kaplicky a Andrea Morgante. Budova so
Zltou strechou pripominajicou kapotu $porto-
vého auta, je venovana nielen osobnosti Enza
Ferrariho, ale aj historii celej automobilky. Dalsi
stanok ma od roku 1976 Alfa Romeo v Milane

(v stiCasnosti pre opravy zatvorené). V hlavnom
meste talianskeho automobilizmu Turine je
mozné najst vynovené Narodné mizeum aut

s mnozstvom exponatov, muzeum Fiatu, v obci
Fobello je stala vystava venovana rodine Lancia,
ktora ma prave tu svoje korene.

INFOBOX

teoreticky a prakticky...

infobox text Lubica Pavlovic¢ova
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Francuzsko, krajina Citroénov, Peugeotov

a Renaultov pontika nad$encom tiez zaujimavé
expozicie automobilov. Mizeum de 1‘Aventure
Peugeot mdzu najst od roku 1988 v Sochaux, kde
bratia Armand a Robert Peugeotovci postavili
tovaren, v ktorej v roku 1913 zacali vyrabat malé
modely Bébé (navrhol Ettore Bugatti). Parizska
expozicia venovana znacke Renault sa nachadza
v objekte z konca 19. storo¢ia a okrem osobnosti
svojho zakladatela Louisa Renaulta predstavu-
je vyrobu vozov od roku 1898. Archiv znacky
Citroén a asi 370 vozidiel z rokov 1919 - 2000
existuje od roku 2002 v Aulnay-sous-Bois (nie je
vsak bezne pristupny verejnosti).
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Svédsko charakterizujt znacky Volvo a Saab.
Miuzeum lidra, automobilky Volvo, kde vystavu-
ju od prvého vyrobeného osobného automobilu
OV 4 z roku 1927 aZ po sti¢asné modely, nakladné
auta a autobusy, stoji asi 10 km zapadne od centra
Goteborgu. Miizeum automobilky Saab najdeme
vo §védskom meste Trollhattan. Nachadza sa

v flom 120 vzacnych modelov z histérie tejto vy-
znamnej §védskej automobilky, vratane prvého
prototypu znacky Saab. Potom, ako sa automo-
bilka v decembri 2011 dostala do konkurzu, mala
byt cela zbierka rozpredana na drazbe s cielom ¢o
najvyssieho zisku. Podla poslednych informacii
bude mtzeum aj nadalej existovat. Za 3,1 miliona
eur ho zachranilo samotné mesto Trollhattan.

designum2:
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Nemali by sme v§ak zabudnit na znacku Skoda,
ktora je velmi tizko spojena aj s historiou nasho
automobilizmu. Mtzeum Skody Auto sidli

v zre§taurovanych budovach byvalej tovarne
Laurin&Klement v Mladej Boleslavi. Bicykle sa
tu vyrabali od roku 1895, motocykle od 1899, au-
tomobily od roku 1905 a vozidla s logom Skoda uz
od roku 1925. Dlhoro¢na nepretrzita vyroba (hoci
v sticasnosti patriaca do koncernu Volkswagen)
sa odraza aj v koncepcii muzea, ktoré navstev-
nikom okrem expozicii pontka aj prehliadku
depozitara a re§tauratorskych dielni.

#
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Spravy o ,,muzeu”

Minule sme zreferovali dobré spravy tyka-
juce sa doplnenia zakladacej listiny SCD

o zbierkovu ¢innost a diskusie s odbornou
verejnostou, no v zavere sme sa postazova-
li na skuto¢nost, Ze SCD prave v tom case
zaplnilo vSetky svoje skladové priestory na
Jakubovom namesti.

INFOBOX

1|' Situaciu s priestormi na uskladnenie mensich
predmetov a grafického dizajnu docasne a krat-
kodobo vyriesi vyclenenie 2 miestnosti s rozlo-
hou 54 m? v sidle Slovenského centra dizajnu

(kde sidlia aj iné organizacie). Vedenie SCD
rokuje so svojim zriadovatelom o ziskani dalsich
priestorov na Jakubovom namesti, aby sme
mohli so zbierkou dalej pracovat.

teoreticky a prakticky...

N

infobox text Maria Riskova foto Majo Lukac
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Nové prirastky:

Tesla B4 ANP221 - Cievkovy magnetofon $tvorstopy, trojrychlostny,
prenosny, monofénny, viha 7kg - Jediny magnetofén na svete,

kde sa nahravalo jednym tla¢idlom, bez potreby stlacenia PLAY.
Casto sa stévalo, Ze uzivatel pasku namiesto nahrania zmazal.

Prvy tranzistorovy koticovy magnetofén.
Rok vyroby: 1965 - 1970 - Vyrobca: Tesla Pfeloud, n.p. - Skrinka: plast.

Tesla B5 ANP230 - Cievkovy magnetofén, stvorstopy, dvojrychlostny,
prenosny, monofénny, viha 6kg - Rok vyroby: 1968 - 1970 - Vyrobca:

Tesla Pieloug, n.p. - Skrinka: plast.

Zbierku daroval Maro$ Schmidt - Dakujeme!

« Libuse Niklova, Lev, Fatra Napajedla, 1966.

< Moravska ustfedna pro lidovou a uméleckou vyrobu, zavod 51 Brno, Detsky projektor DIAX, 1963.

» CKD Ceska Lipa, zavod Hofice, No¢na lampicka Typ 11612, 1950.
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q]' Priestory st aktualnou témou aj kvoli pozi-
tivnemu faktu, Ze verejnost za¢ina reagovat na
informaécie o snahach SCD a spolupracovnikov

o zachovanie kultirneho dedi¢stva ponukami
darov. SCD po zvazeni a zhodnoteni nedavnej po-
nuky prevzalo doteraz najvacsi dar od sikromnej
osoby, ktora nie je spojena s profesionalnou ob-
lastou dizajnu. Ide o dedi¢stvo, ktorého stucastou
st rozne unikatne predmety a publikacie z obdo-
bia od zac¢iatku minulého storoc¢ia do 80. rokov
(domace potreby, pristroje, hracky). Triedeniu

a zaCleneniu najhodnotnejsich artefaktov medzi
potencialne zbierkové predmety sa venuju spolu-
pracovnici projektu.

ql- 0Od zaciatku roka nastal vyvoj v otazke vyu-
Zitia Hurbanovych kasarni, ktoré dalo vedeniu
MK SR do pozornosti prave SCD na konci roka
2010. Minule sme informovali o vyzve minis-
terstva kultdry z konca januara, aby vybrané
instittcie v zriadovatelskej pdsobnosti minister-
stva predlozili svoje navrhy na vyuzitie objektu
kasarni. SCD na ttto poziadavku zareagovalo
spracovanim kratkeho materialu, v ktorom sfor-
mulovalo zaujem uchadzat sa o priestor v objekte
s projektom muzea dizajnu, Gzitkového umenia
a architektiry. Kratko pred parlamentnymi vol-
bami ministerstvo kultiry zverejnilo svoj ideovy
zamer vyuzitia Hurbanovych kasarni, kde boli
CiastoCne a nie uplne uspokojivo zohladnené aj

designum2:

Spravy o ,,muzeu“

poziadavky SCD (http://mksr.sk/aktuality/hurba-
nove-kasarne). K projektu predlozenému minis-
terstvom kultdry sa zatial nekonala rozsiahlejsia
verejna diskusia a verejnost o¢akava stanovisko
nového vedenia MK. Slovenské centrum dizajnu
bude dalej aktivne sledovat dianie ohladom
Hurbanovych kasarni a v najblizsich diioch sa
pokdsi ziskat stanovisko nového ministra kultu-
ry Mareka Madarica.

ql' Tim spolupracovnikov sa vyvija - doasne

sa praci na evidovani zbierky nevenuje zamest-
nankyna SCD Silvia Kruzliakova, ktora odisla na
matersku dovolenku, no v centre zacali pracovat
teoreticka Eliska Mazalanova a dizajnérka Erika
Trnkova. Medzi externymi konzultantmi, ktori
pomahajt zostavit podrobny projekt budtceho
muzea a zbierky, st dalsi odbornici z oblasti mu-
zealnej praxe, architektury, dizajnu a pod.

#

http://www.sdc.sk/?0-muzeu

infobox
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INFOBOX

teoreticky a prakticky...

H

Férum dizajnu v Nitre:

Navrat k drevu

Slovenské centrum dizajnu pripravilo v marci

v kuratorskom vybere Katariny Hubovej, Adrieny
Pekarovej a Margity Michlikovej vyberova
vystavu z viac ako 100 exponatov, ktoré tvorili
vyrobky, prototypy, funkéné modely nabytku

a interiérové a exteriérové bytové doplnky. Ich
spolo¢nym menovatelom bol pouzity material

- drevo. KedZe téma oslovila pomerne vysoky
pocet studentov, pedagbgov a profesionalov,

na vystavisku Agrokomplex boli prezento-

vané prace studentov VSVU, STU Bratislava,

TU KoSice a Zvolen, VUT Brno, SUV Bratislava

a Ruzomberok a SOSD Spisska Nova Ves. Pocetné
zasttipenie mali aj profesionalni dizajnéri:

ALLT - Elena Bolcekova, Peter Simonik, Peter
Bliznak, Pavol Bradovka, Michal Hanula, KEKS
Design, Radovan Martincek, Radovan Matejovic,
Mejd studio - Stefan Nosko, Peter Pacak, Maria
Pospisilova, P. R. O. DESIGN, Kosice - Lubomir
Renner, Ladislava Repkova, Michal Riabic,
Samuel Rihak, Martin Struss, Barbora Tobolova
a Tibor Uhrin.

infobox text a foto redakcia
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¢ Vystava Férum dizajnu v Nitre.

L Michal Hanula: Zavesné svietidla Hniezda.

Tento rok sa vydarila aj samotna instalacia
vystavy, ktora citlivym spésobom vyuZzila nielen
vlastnosti dreva, ale aj r6znorodost exponatov.
Odborna porota, ktora v ramci veltrhu hodnotila
najlepsie vyrobky a expozicie, aj z tohto dévodu
opatovne udelila Slovenskému centru dizajnu
Cestné uznanie veltrhu Nabytok a byvanie.
Prekvapujuco siroky zéber vyuzitia tohto ma-
terialu (napriklad $ttdie v ramci prace Ateliéru
transport dizajnu VSVU) ako aj spdsobov spraco-
vania od tradi¢nych postupov az po vyuzitie su-
casnych technoldgii, potvrdil, Ze drevo nas bude
nadalej sprevadzat v interiéroch i exteriéroch
ako material zarucujuci vysoku kvalitu Zivota.

Cenu Féra dizajnu za rok 2012 ziskal za zavesné
svietidla Kuceravé a Hniezdo a nadoby Kominy
pedagdg na skole uzitkového vytvarnictva

v Ruzomberku Michal Hanula, ¢o znamena,

Ze Slovenské centrum dizajnu mu v roku 2013
pripravi autorski prezentaciu v priestoroch vy-
stavno-informac¢ného bodu Satelit v Bratislave.
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L Juraj Vyboh: Bananas.

> Juraj Vyboh: Time for China.

Dizajn ako repa
Vystava drzitela Ceny Féra dizajnu
zarok 2011 Juraja Vyboha

Vo vystavno-informa¢nom bode Satelit sa
uskutocnila vystava Juraja Vyboha, ktory sa
predstavil vyberom dizajnov vyuZzivajtcich pod-
statu recyklacie. Juraj Vyboh (bliZsie Designum
3/2011) pracuje pod znackou Repa a zaobera sa
vyrobou réznych bytovych doplnkov (svietidla,
zrkadl4, hodiny, vesiaky, drobny nabytok)

z pouzitych materialov alebo nepotrebnych
predmetov. Patria k nim napriklad umelohmot-
né obaly, PET flase, tacky z fastfoodov, pivné
plechovky, suciastky z bicyklov, ¢asti dazdnikov
alebo dokonca aj lyZe. Jeho prace st naozajstnym
dokladom toho, Ze recyklovanie neprinasa nizsiu
kvalitu. Naopak: Vyboh dodava svojim vyrobkom
okrem samozrejmej Gzitkovosti aj dizajnérsku
kvalitu, niekedy s prekvapujico poetickym
vyrazom. Dokazuje, Ze aj odpadky mozu ludia

s talentom, zru¢nostou a primeranou trpezlivos-
tou premenit vo svoj prospech.

Sucastou vystavy v Satelite boli aj stretnutia

verejnosti s autorom a pocas Noci muzei a galérii
aj workshop pripraveny Jurajom Vybohom.

designum2:

-

Dizajn: Katarina Luki¢ Balazikova

MADE IN BRATISLAVA

Vystava mody v Slovenskom instittte vo Viedni,
ktora vznikla v spolupraci so Slovenskym cen-
trom dizajnu v Bratislave, prezentuje aktualne
autorské kolekcie dvoch dizajnérov, absolventov
Vysokej skoly vytvarnych umeni v Bratislave,
Petry Podrovej a Marcela Holubca W. Marcel
Holubec i Petra Po6rova maju svoj vlastny ru-
kopis, hoci sa v niektorych detailoch ich tvorba
zhoduje: v zaujme pre krajcirsky detail, oblube
klasickych ¢istych linii, zalube v ¢iernej a bielej
s dorazom na Strukttru. Kuratorkou vystavy je
Zuzana Sidlikova.

Mobdnu kolekciu MADE IN BRATISLAVA si
mozete prezriet v Slovenskom instittite na
Wipplingerstrasse 24-26 vo Viedni do 1. 6. 2012,
v pondelok az stvrtok 9.00 - 12.30, 13.00 - 17.00,
a v piatok od 9.00 - 12.30.

infobox
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teoreticky a prakticky...
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Vystavy

Vieden - MADE4YOU

Vystavu MADE4YOU - Dizajn pre zmenu moZzete
navstivit v priestoroch viedenského MAK od 6.
jana do 7. oktébra. Na vystave spolupracoval ako
host Hartmut Esslinger, zakladatel spolo¢nosti
Frog Design, ktory v sic¢asnosti patri medzi naj-
vplyvnejsich svetovych dizajnérov.

MADE4YOU méa ambiciézny ciel: na hodnotnych
prikladoch z vyskumu a priemyslu predstavit
nové koncepty mobility, dizajnérskych rieseni
pre domacnost, oblast verejného zdravia, vzde-
lavania, komunikacie, pracovného Zivota alebo
rekreacnych aktivit. Polozi si aj otazku: ¢o takato
zmena znamena a ako moze k nej prispiet nova
stratégia dizajnu? Ako sa tymto spdsobom moze-
me vyrovnat so socidlnymi problémami?

V ,laboratériu“ a ,,tovarni na buddcnost” vystava
spropaguje pristupy v $pecifickych oblas-

tiach ludskych ¢innosti, ktoré inteligentnymi
spdsobmi umozituji napliiat ciele socialnej

a ekologickej zodpovednosti. Tieto postupy
predstavi na prikladoch projektov svetovych
dizajnérskych spolo¢nosti a studii: Yves Béhar/
fuseproject, BMW Designworks, Continuum,

F. A. Porsche Design, GK Design Tokio, KISKA,
Smart Design, Spirit Design alebo Whipsaw

a znamych korporacii, napriklad Apple, Amazon,
Audi, Bene, Deutsche Telekom, Mercedes Benz,
Hermann Miller, Renault, Rosenbauer, Zumtobel
atd. Zaroven sa tu predstavi mlada generacia
dizajnérov, ktorych az do roku 2011 pedagogicky
viedol Hartmut Esslinger ako profesor priemy-
selného dizajnu na Universitat flir Angewandte
Kunst vo Viedni.

#

infobox text a foto redakcia
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CESKA REPUBLIKA
Brno

Detské historické trojkolky - od
minulosti po sucasnost
Moravské zemské muzeum,
Palac slechticen
25.5.-10.6.2012

WWWwW.Imzm.cz

Michael Reynolds - architekt
odpadu

Galerie Jaroslava Fragnera
do 10. 6. 2012

www.gjf.cz
Praha

Z Nového Svéta do celého svéta -
300 let harrachovské skldrny
UPM

31.5.-16.9.2012

WWWwW.upm.cz
RAKUSKO
Vieden

Maded4you
MAK
6.6.-7.10. 2012

www.mak.at

Veci prosté & jednoduché
MAK
13. 6. -30.9. 2012

www.mak.at
NEMECKO
Berlin

,Bauhausovka” Benita Koch-Otte
- textilny dizajn a volné umenie
1920 -1933

Bauhaus Archiv

20. 6. -27. 8.2012
www.bauhaus-archiv.de
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PrestiZna medzinarodna siitaZ plagatu sav Trnave
bude tento rok konat uZ po 8. krat. Do 15. jiila 2012
méZete bezplatne zaregistrovat 5 plagatov bez
obmedzenia témy a techniky do nasledujdcich
kategérii:

A (profesional) profesiondlni jednotlivci a timy
B (Student) Studenti vysokych vytvarnych skol
C (junior) $tudenti strednych $kol vo veku
14-18 . zastlipeni pedagégom

Plagaty finalistov budd vystavené
v expoziciach TPT a budi
reprodukované v katalégu,

ktory bude autorovi poskytnuty
bezplatne.

Uzavierka: 15. 7. 2012
Informécie a prihlasky: www.tpt.sk

TRIENALE
PLAGATU
TRNAVA

POSTER
TRIENNIAL
2012

Posli pat
plagatov
do15.jala!
www.tpt.sk

Hodnotenie a vyber finalistov zabezpeci odborna
medzinarodna porota:

Stanislav Stankoci, Slovenska republika
— graficky dizajnér, rektor Vysokej Skoly vytvarnych
umeni v Bratislave

Francois Caspar, Francizsko
— tvorca plagatov, vitaz Grand Prix TPT 2009

Zdzistaw Schubert, Polsko
— teoretik plagatu

Jan Rajlich mL., Ceska republika
— graficky dizajnér

Pekka Loiri, Finsko
— graficky dizajnér

18.56.2012 17:30
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Transport Designer
Is a Man Who Enjoys

Everything
Stefan Klein about the Transport
Design Atelier at VSVU, Bratislava

Doc. akad. soch. Ing. Stefan Klein (52) works as the
head of the Transport Design Atelier at the Academy
of Fine Arts in Bratislava. He brings projects, which
students solve in cooperation with the car factories
of Volkswagen, Audi, Skoda, BMW, Ford and Renault.
He has made a lot of various transport vehicles and
building machines realizations. In 1997 he was awar-
ded National Design Award for R755 locomotive de-
sign. He is still an active designer. His publicly best
known work is an aeromobile, which has been more
and more real from year to year.
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’T How did the Transport Design Atelier at VSVU,
Bratislava start?
After 1989 the Industrial Design Department
started at VSVU, and it was established as a regu-
lar department. Before the revolution there was
only the Applied Graphics Department. This was
a key change, and the fact is that free artists who
were in the school management made room for
an independent major of design. It is obvious,
that they were modern enough. People like Peter
Paliatka, Lubomir Longauer, Zoltan Salamon and
FrantiSek Burian defended their authentic and
autonomous space. In 1991, also thanks to Zdena
Burianova, who had excellent language and
professional knowledge, a design centre started,
and it had also an important link to foreign co-
untries. The environment has been overdefined
in quantity and quality. In comparison with the
present days, which are very careful and rather
examine things, everything was going very fast
then. At that time I was accepted to the school by
doc. Tibor Schotter who worked as an instruc-
tor. Peter Paliatka was in charge of preparatory
education and Tibor Schotter with Alexander
Bilkovi¢ of special education at school then. I got
a chance to go to France for a fellowship, and
I managed to complete my postgraduate studies
at Ecole des beaux arts in St. Etienne, where
I was engaging in the problems of transport. It
was entirely logical, taking into account that
I come from a family of constructors. Peter
Paliatka was the head of the department at that
time, working together with Lubomir Longauer.
I came back to school from France, was 33 years
old, full of new experience, and I wanted to do
something. In 1993 I was offered a chance to
start a transport design department.

ST E Transport Designer Is a Man Who Enjoys Everything

®

Did you believe that your graduates would
work in Slovak research and development
centres?

Times were different from the industrial

point of view those days. The truth is that
Czechoslovakia of after-revolution period had
industry with classical brands in certain phases
of their development or decline. They still
existed, in spite of everything. For contempo-
rary students, this situation is inconceivable
and historically less surveyed at the same time.
There were very many producers in Slovakia,
who were finalizers of transport vehicles, as for
example Motorcycle Production in Povazska
Bystrica and Kolarovo. Trnava Car Factory (TAZ)
was producing an outdated, licensed pick-up
Skoda 1203, however, there was a team of people
who were working on innovations and they had
an entire innovative programme at hand, which
should result in a completely new car. There was
also Car Production Banovce (VAB), not to forget
Bratislava Car Factory (BAZ). There were also
finalizing producers in the sphere of tractors,
locomotives and the whole range of supplemen-
tary equipment production. ZTS was producing
full range of earth moving machinery. Almost
ten designers could have been employed in
Slovakia, and they could have been employed
right in those companies. That was the situation
of those times; however, it was changing radical-
ly. The movement was speeding up. Due to their
financial under-dimension, companies were
eliminating development as first. They were
breaking the valuable development line, they
were lingering on production. Later they took
over licensed production, and thus, in the course
of two-three years, domestic industry suddenly
ceased to exist.

summary E
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SUMMARY

teoreticky a prakticky...

But you have tried to cooperate with Slovak
businesses even though. What were the
results?

We had hopes at school, that if we offer a new
design to Slovak producers, companies should
survive. For a small country with 5 million
inhabitants, there existed 10 transport machi-
nery finalizers. If only it was the same today.
VSVU started working in a new way. As the head
of the department, I invented and a founded

the Centre of Development and Realization
(VRC) at the Department of Design. Only few
people know that there was such a centre at the
department, where students were working on

a car prototype during holidays. It was a car body
for VAB. Finally we made a car model 1:1, which
is still displayed in Banovce. It would be good to
save it for the Design Museum. People like Juraj
Mitro, Michal Ka¢mar and others were working
at school during holidays - it was actually an
attachment at VRC, they got paid and absorbed
experience. We were for instance working on

a golf cart for a new producer. Producers were di-
sappearing and at the same time new ones were
emerging, but basically, the same happens today.

summary text Maro$ Schmidt
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Cooperation with German car plant of
Volkswagen have been essential and at the
same time liberating for the Transport Design
Atelier. Where did German people get to know
that we have skilful car designers?

Domestic industry was disappearing, and we as
a school were a very small partner. We realized
that we could not change it. Suddenly it was
clear that development projects were realized

in those companies only for the sake of a table
being filled in, but there was no real link to the
market. I renounced the chance to principally
change the development of transport vehicles

in Slovakia as a school. At that time we have had
our first exhibition at the Car Salon in Nitra. Mr.
Jozef Uhrik was sitting in our stand and he told
us that Volkswagen was coming to Bratislava. He
promised to help us to make a contact with VW.
Nobody knew what kind of contact, nor what
would come out of it. De facto we were sitting in
a rescue boat next to a sinking ship and we were
happy to be alive. But then a crucial break came.
The Car Salon in Nitra was incredibly popular
then, being visited by a large number of people,
it had a big social and public support, and thanks
to Mr. Ladislav Svihel, the General Director of
Agrokomplex - Vystavnictvo Nitra, we got a huge
exhibition place in a new C Pavilion. There we
had our exhibition. Jozef Uhrik brought the
Production Manager of VW Plant, Mr. Folker
Weissberger, into our stand. It was a diploma-
tic deed of Jozef Uhrik, because he managed to
arrange the world’s car factory elite to come and
see a provincial school. Then the perfect German
machinery was set in motion. Mr. Folker
Weissgerber said: I like your school. I will
introduce you to our designers.” It was in 1994.

It did not take long and suddenly we got into

a gear, which was very exact and consequent.
People who came always kept their promises,
and everything was accomplished. From the Car
Salon in Nitra, we got into direct confrontation
with the Car Plant Volkswagen design. We were
quite well prepared. We gave it a lot of energy.
We were at the right place and coincidences were
on our side.

translation LubicaKachnic¢ova
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What is the future of the Transport Design
Atelier?

We were working with lots of car factories, but
my dream for the near future is cooperation with
Mercedes and KIA Car Factory. Our atelier is

not only about car factories. Transport design is

a part of a university and that’s why it is necessa-
ry to be in contact with free art. That is the link
which has to be sustained. Subjects are always
different, we never repeat them. I would like to
maintain the variety, because car factories are de-
veloping, the world is developing and changing.

I think there will be space enough for alternatives
in transport itself. We are beginning to search for
them. There were some projects in the past. The
world is changing also in its relation to the big
producer and, logically, the big producer is chan-
ging too, he naturally cooperates with sub-sup-
pliers and accepts their initiatives. Strategic space
for smaller companies is arising, which could be
interesting. The specificity of our school is that
we have to have a different conception to compare
favourably in competition. We cannot copy the
school of Pforzheim, because they are better from
the point of view of the drawing, methodology
and direct contact with producers. They have had
years of practice. But our interesting aspect for
car factories is the fact that there are glassma-
kers, jewel makers, sculptors and painters next to
us. We wish to sustain this environment in this
structure, for it is a warranty for our work not to
head towards any taught schemes. Paradoxically,
we have started very early with digital technolo-
gy in our atelier. We are absolutely contemporary
in 3D technologies and their link to postproduc-
tion and we keep abreast of the world in quality.

#

Transport Designer
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Send five
posters
before

15. july!
www.tpt.sk

Prestigious international
poster competition

in Trnava will this year
take place for the eighth
times. By 15 July 2012 you
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Transport Design
Has a Wide Potential

interview with the Peter Paliathka

The Head of the Institute of Design and
Art Disciplines at Faculty of Architecture,
Slovak University of Technology, Bratislava
(UD a VD FA STU) is doc. akad. soch. Peter
Paliatka (1952), who has been working here
more than a decade. He belongs to the ge-
neration of the first designers trained in
Slovakia under the direction of Vaclav
Kautman. After his graduation he taught at
VSVU - his alma mater -14 more years. In
1995 he was a co-founder of the first Private
Art High-School in Bratislava, and he ran
it for 4 years. An artist, a sculptor and a de-
signer with rich experience, he told us
about the particularities of transport de-
sign teaching within the institute in this
interview.

SUMMARY
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Could you tell us in the beginning how the
transport design specialization at your school
has been developing, and also something
about the essential shifts in the structure of
the Institute of Design and Art Disciplines
activities in the past?

The principal reform of design teaching struc-
ture appeared ten years ago. The original access
to design as an Engineer specialization changed
after it was detached as a separate art discipline.
It means our students do not graduate from the
university with a degree of an Engineer, but

as Masters of Arts, which make them profes-
sionally equal to design graduates of VSVU.
However, considering the character of university
atmosphere, a big emphasis is still put on the
obligatory basis of technical orientation with
strong participation of engineering subjects,
which students take during the whole univer-
sity education. This is the condition, which the
department considers aiming its philosophy

at a wider area of design, part of which is also
transport design. It is mainly in this level, that
1 see our specificity and also difference when
compared to VSVU teaching.

Within your institute’s scope, transport
design has not been established as a sepa-
rately oriented study discipline, as it is at
VSVU, where such an atelier exists within the
Department of Design. What status and cha-
racter does this specific sphere of design have
in the structure of your curriculum?
Naturally, transport design at STU predetermi-
nes its connection to the engineering platform
of the university, and that is why a lot of our pro-

designum?2: Transport Design Has a Wide Potential
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jects are focused on industrial machines. For in-
stance, some diploma theses and projects of our
undergraduates are realized in cooperation with
mechanical engineers who create the technical
and construction part, and on the basis of given
data our students design the visual part and
designer realizations. This is the way they get to
conception studies tasks, for example those of
excavator construction machines, as in Daniel
Zach’s Bachelor thesis of 2007. Nevertheless,
apart from this type of cooperation bound to pair
cooperation, there exist works of looser concep-
tion, where students can develop and apply their
creative visions and desires.

In the sphere of transport design, you always
have to realize its potential and wider cove-

rage which does not only comprise means of
transport design or designing certain types of
industrial machines as construction machines
or tractors, but also interior accessories design,
communication facilities, up to mobility con-
ceptions and related complex possibilities. It is
technical and material possibilities coming from
university environment, we have to be grateful
to for certain openness to this varied scope.

You have emphasized the importance of
technical basis for this type of university edu-
cation. What in your opinion not only as an
educator, but also as an active designer, is equ-
ally important for the training of graduates to
make use of their potential in their practice?
Our intention is to provide the student with
possibly the most complex knowledge neces-
sary for the work of a creative designer, whose
chances find employment are nowadays really

18.56.2012 17:30 ‘
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very high. The curriculum scope corresponds

to it. Apart from exact and technical subjects,
knowledge of information and communication
technologies, it is inevitable to build on classical
subjects he has to be able to cooperate with.
Students in their first year can study basics of
design, drawing and modelling. The curricu-
lum partially comprises liberal arts focused on
the survey of design history, fine and applied
arts, and also technology. Basics of economics
necessary for running a small company are also
a contribution. Regarding the choice of student’s
majors during their studies, there is an interes-
ting supplementary offer of optional subjects,
which alternate possibilities and atmosphere of
the art school. According to their interests, there
are for example photography, figurative drawing,
experimental design, or graphic disciplines and
multimedia etc.

Apart from the studies, gaining essential
practical skills in their branch, as well as first
contacts with the environment and compa-
ny activities, is a contribution to graduates’
training. How does the department guide the
students’ development in this direction?
Obviously, it is obligatory to complete training at
the first stage of the studies. Long-term linking
and development of cooperation among the de-
partment and companies that provide students
with adequate space for gaining experience
when working at assigned projects, remains

the cornerstone of our work. More complicated
company projects are handled at the second
stage of the studies. To be specific, in the sphere
of transport design it is Skoda Company, which

SUMMARY
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has been ensuring and directing our students'
projects in the long term, and it has been a very
important cooperation for us.

Could you explain, how did the long-term
cooperation with Skoda Company develop and
could you also explain its project strategy?
The cooperation started 4 years ago. The first
assigned project with a free subject was focused
on designs of supplementary car accessories
models that could illustrate the company’s
profile. Next year the subject was specified

by means of setting a senior target group (50

- 65 years) as a strong population and economy
group in Europe. However, they did not want to
develop specific car models, but rather concep-
tions of special offer and services, which would,
due to the development of needs and interests,
address this very group. Students in the first
phase of their half-year research had to follow
its economical and social relations, habits and
specificities. They have built a conception of mo-
bility credit system, based on a model relation of
a senior who owns a car and a junior who could
lend the car from him. The credit, the junior
could get for a service to the senior, would be
recorded and charged in a digital key as a car use
gauge. A driver could also call the car parked at
special designated places by means of a mobile
phone. Cars could also have built-in sensors for
measuring the driver’s physical condition. In the
assessment, the students were developing kind
of car software. Out of the elaborated concep-
tions, the company selected some subjects and
ideas, which were developed further in formal
realizations. This is how a project with the name
Jfit2age“started to develop.

Could you mention any important projects,
cooperation or competitions and awards in
specific spheres of transport design, by means
of which your students and graduates repre-
sent your department?

There were for example very successful designs
and realizations of bicycles, which our students

translation LubicaKachnic¢ova
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regularly bring to the international cycle fair

in Taipei (Taipei International Cycle Show), and
they usually end up among the first ten awarded
participants. An exemplary work in this area co-
uld be a folding bicycle Fold by Barbora Tobolova
of 2008, which was a solution of her diploma the-
sis (there was more about Barbora Tobolova and
her design in Designum 1/2009). Then there are
interesting car realizations, by means of which
students represent our school at car salons in
Paris a Frankfurt. Marcel Prochazka’s award for
the car design of MAndG with the application of
magnetic propulsion alternative source proved

a considerable success in The Interior Motives
Design Awards competition.

What is your assessment of the graduates in
practice, taking into account their com-
plex study training and the labour market
potential?

Not all of our graduates are able to work as indus-
trial designers, of course. Generally, they have
quite large possibilities to find employment.
Nowadays the chance of working in adverti-
sing agencies is much more tempting and also
available for many of them. They can use their
knowledge in business, interior studios and

designum?2; Transport Design Has a Wide Potential
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showrooms, which can be useful for gaining ex-
perience necessary in their own company foun-
dation. Some graduates have become successful
car sellers. Talented students are searched by
cooperating companies during their university
studies. Hunger for talents and interesting ideas
able to break through is still big.

#
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